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Esipuhe

limastonmuutoksen torjunta on yksi 2020-luvun suurista haasteita. Kotimaan liikenne muodostaa noin viiden-
neksen Suomen kasvihuonekaasupaastoista ja noin 40 % kansallisesta taakanjakosektorista, johon kohdis-
tuu EU-lainsdddannén mukaisia paastdvahennysvelvoitteita. Kansallisesti asetettu tavoite vahentaa Kkoti-
maan liikenteen paastoja 50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasosta on darimmaisen tiukka ja ta-
voitteen saavuttaminen edellyttdd merkittdvaa muutosta nykyiseen lilkkennejarjestelméaan. Puolet kotimaan
liikenteen kasvihuonekaasupaéstoista syntyy henkildautoliikenteestd, mika tarkoittaa, etta tavoitteiden saa-
vuttaminen edellyttdd seka henkildauton liikennesuoritteen pienentymista etté fossiilisten polttoaineiden mer-
kittavaa vahenemaa henkildautojen kayttbvoimana.

Tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd ennen kaikkea muutoksia ihmisten liikkumisessa ja halukkuutta
siirtya ilmastoystavallisempiin kayttévoimiin. Nain ollen kyse ei ole vain teknisestd haasteesta. Tassa
raportissa esitetddn kevaalla 2019 Itd-Suomen alueella toteutetun kyselytutkimuksen tuloksia, jotka
osoittavat, etta haaste on suuri. Vaikka suurin osa vastaajista oli huolissaan ilmastonmuutoksesta ja piti
kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista seka henkildautoliikenteesta etta lentoliikenteesta tarkeana, halua
muuttaa omaa liikkumistaan merkittavasti oli vain noin puolella vastaajista. Suurimmalta osalta vastaajista
I6ytyi kuitenkin halukkuutta pienempiin muutoksiin.

Taman raportin tarkoitus on koota tiiviisti yhteen liikenteen ja liikkumisen kasvihuonekaasupaastét osana
Suomen kasvihuonekaasupaastoja, esitelld keinoja likkumisen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiselle
seka pohtia keinojen vaikuttavuutta aluerakenteen ja itdsuomalaisten nakemysten pohjalta. Johtopaatokset
esitetddn viimeisessa luvussa.

Kuopiossa 13.9.2019

Katja Kaartinen



1. Kasvihuonekaasupaastot

1.1 Kasvihuonekaasupaastbjen vyleiskuva - Suomi o0sana
Eurooppaa

Kasvihuonekaasupaastot luokitellaan EU-maissa paasaantdisesti kolmeen sektoriin: 1) paastdkauppasekto-
riin, 2) kansallisiin taakanjakosektoreihin seka 3) maankayttosektoriin®. Lisaksi naiden ulkopuolelle jaavat
kansainvalisen merilikenteen kasvihuonekaasupaastot ja osa kansainvalisen lentoliikenteen paastoista?. Alla
olevassa kuvassa on esitetty kasvihuonekaasupaastojen jakautumista sektoreittain seké eri toimialojen suh-
teellisia osuuksia Euroopan Unionissa.

N . o Maankayttosektori (eli LULUCF),
- EuroopanUnionin kasvihuonekaasupéastot (iiman LuLUCF) nettovaikutus 0,2 mrd tonnia
4,5 mrd tonnia + -
—
Paastokauppasektori Taakanjakosektori 0,3 mrd tonnia
0 0 Maank&yttéén, sen muutoksiin
~45% ~55% ja metsiin sitoutunut hillidicksidi
i "
. . i i 0 i
* Energiantuotanto 58 % iy Kotimaan I“kej'””e 37 % i o5 mrd tannia
. (0,9 mrd tonnia) | Biomassasta vapautuva hiilidioksidi
(1,3 mrd tonnia) i
* Kiinteistojen lammitys 22 % i —
. 0 rdt N i Kansainvalinen
+  Teollisuus 39 % (0,5 mrdtonnia) i lentolilkenne 2 % *
(0,9 mrd tonnia) * Maatalous 22 % (0,5 mrd tonnia) 0.8 mrd tonnia
- . . H b
* *  ETA:n sisdinen lentoliikenne 3 % Paastt.;)kaupan ”‘k"_"”"""?“
o energian tuotanto ja teollisuus N
(0,06 mrd tonnia) % 4 . Kansainvalinen
14 % (0,2 mrdtonnia) meriliikenne 3% i===
* Jatehuolto 6 % (0,15 mrd tonnia) 0.1 mrd tonnia

Kuva 1. Kasvihuonekaasupaastodjen jakaantuminen Euroopan Unionissa sektoreittain ja toimialoittain. Luvut ovat suuruusluokka-arvioita
ja perustuvat useisiin lahteisiin viime vuosilta. Padasiallinen lahde on Euroopan Unionin virallinen tilasto vuodelta 2014.

Paastokauppasektorille kuuluvat energiantuotanto, teollisuus sekd Euroopan Unionin sisdinen kansainvali-
nen lentoliikenne. Paastékauppa on Euroopan talousalueen yhteinen jarjestelmd, jossa Euroopan komissio
maarittelee kasvihuonekaasupaéstoille kokonaismadran, joka pienenee vuosittain (n. 2 %). Tama maara jae-
taan valtioiden kesken, ja valtiot jakavat edelleen paastdoikeuksia omille energiantuotanto- ja teollisuuslai-
toksille seké lentoyhtidille. Kokonaismaara on pienempi kuin maiden nykyiset kasvihuonekaasupaéstét, mika
kannustaa yrityksia vahentdaméan kasvihuonekaasupééastoja. Paastdoikeuksia omaavat tahot voivat myds
kayda kauppaa paastooikeuksilla. 3

Kansallisille taakanjakosektoreille kuuluvat kotimaan liilkenne, kiinteistdjen lammitys, maatalous, paastékaup-
pasektorille kuulumaton energiantuotanto ja teollisuus seka jatehuolto!. EU on asettanut Suomelle tavoit-
teeksi vahentaa taakanjakosektorin padstéja 39 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasosta®.

Maankayttosektorille (engl. LULUCF, land use, land-use change, forestry) kuuluvat metsista, maatalous-
maista ja kosteikoista syntyvat kasvihuonekaasupaastot ja hiilinielut. Muihin sektoreihin verrattuna maan-
kayttosektori myos sitoo hiilidioksidia. Suomessa maankayttésektori toimii hiilinieluna, mutta EU-tasolla
maankayttdésektorin padstoét ovat olleet vuonna 2014 nieluja suuremmat.

L Ympiristéministerio: Euroopan Unionin ilmastopolitiikka (19.9.2018).

2 Euroopan Komissio: Reducing emissions from aviation ja Reducing emissions from shipping sector.
3 Euroopan Komissio: EU Emissions Trading System.

4 Valtioneuvosto: Ensimmadinen ilmastovuosikertomus eduskunnalle (19.6.2019).



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/change-of-co2-eq-emissions-2#tab-dashboard-01
https://www.ym.fi/fi-FI/Ymparisto/Ilmasto_ja_ilma/Ilmastonmuutoksen_hillitseminen/Euroopan_unionin_ilmastopolitiikka
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/aviation_en
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping_en
https://ec.europa.eu/clima/policies/ets_en
https://valtioneuvosto.fi/artikkeli/-/asset_publisher/ensimmainen-ilmastovuosikertomus-eduskunnalle-suomi-nayttaa-saavuttavan-vuosille-2020-ja-2030-asetetut-paastovahennystavoitteet

1.2 Kasvihuonekaasupaéastot Suomessa - kotimaan liikenne
noin viidennes

Suomen kasvihuonekaasupéaastoét ilman maankayttdsektoria olivat noin 55 miljoonaa ekvivalenttitonnia
vuonna 2017. Luku ei sisélla kansainvalisesta liikenteesta syntyvia paastdja. Maankayttosektorin kasvihuo-
nekaasupaastot olivat -20 miljoonaa tonnia, mika tarkoittaa, ettd Suomessa maankayttd sitoo kasvihuone-
kaasuja ilmakehasta enemman kuin se vapauttaa. > Suomen kasvihuonekaasupaastot ovat vahan yli 1 %
Euroopan Unionin jasenmaiden kasvihuonekaasupéaastoista ja vahan yli 0,1 % koko maailman kasvihuone-
kaasupaastdista. Henkea kohden laskettuna Suomen kasvihuonekaasupaastét ovat noin 1,5-kertaiset maa-
ilman keskiarvoon verrattuna. Alla olevassa kuvassa on esitetty Suomen kasvihuonekaasupaastojen jakau-
tumista eri toimialoittain paastokauppasektorille (45 %) ja taakanjakosektorille (55 %) vuonna 2017 seka
maankayttdsektorin tuomaa hiilinielua, joka vuonna 2017 oli noin 36 prosenttia kasvihuonekaasupééastoista.

E Suomen kasvihuonekaasupddstdt 2017 (ilman LULUCF)

n. 55 miljoonaa tonnia (100%) + - I

Taakanjakosektori

Padstokauppasektori

Kansainvélinen

55 % lentoliikenne #

1,2 milj. tonnia

45%

* Energiantuotantoja teollisuus - Kotimaan liikenne 42 %
(27,7 milj. tonnia) ﬁ (11,5 milj. tonnia) Kansainvalinen i
| merililkenne =='

""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 6 milj. tonnia

» Paastokaupan ulkopuolinen
energian tuotanto ja teollisuus

+ 28 % (7,8 milj. tonnia)
I # . ETA:‘rj smamen lentoliikenne + Maatalous 23 % (6,5 milj. tonnia)
(2 milj. tonnia)

Jatehuolto 7% (1,9 milj. tonnia)

Vuonna 2017 maankayttdsektori
kompensoi noin 36 % Suemen

Suomen LULUCF-sektorin paéstst kasvihuonekaasupaastoista.

-20 miljoonaa ekvivalenttitonnia

Kuva 2. Suomen kasvihuonekaasupaéastdjen jakautuminen toimialoittain sek& maankayttdsektorin hiilinielun suuruus suhteessa kasvi-
huonekaasupaéastdihin vuonna 2017. Léhteet: Tilastokeskus, Kasvihuonekaasupdéstét Suomessa ja Liikennefakta, Ympéaristo.

Suomen kasvihuonekaasupaastot kasvoivat 1990-luvulla, mutta kaantyivat vahitellen laskuun 2000-luvulla®.
Kasvihuonekaasupaéastét ovat riippuvaisia taloudellisesta aktiivisuudesta, energiatehokkuudesta seka kay-
tettavista energialdhteistd. Seuraavan sivun kuvassa on esitetty Suomen kasvihuonekaasupéasttjen kehi-
tysta ilman maankayttosektoria, maankayttésektori huomioiden seka kotimaan liikenteen osalta vuodesta
1990. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupééastot ovat pysyneet viimeisen lahes 30 vuoden aikana samalla
tasolla, kun taas kokonaispéasttt ovat vahentyneet yli viidenneksen vuodesta 1990. Tama tarkoittaa, etta
kotimaan liikenteen suhteellinen osuus Suomen kasvihuonekaasupéaastoista on kasvanut.

5 Tilastokeskus. Kasvihuonekaasupdsstot Suomessa, 1990-2017.
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http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
https://www.liikennefakta.fi/ymparisto/
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
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Kuva 3. Suomen kasvihuonekaasupaéastojen ilman maankéayttdsektoria (harmaa) ja maankéayttdsektori huomioiden (vihre&) kehittyminen
seka kotimaan liikenteen (sininen) paastdjen kehittyminen vuosina 1990-2017. Lahde: Tilastokeskus, Kasvihuonekaasupaastét Suo-
messa.



http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593

1.3 Hiilinielut - pienentyminen voi tuoda lis&paineita liikenteen
paastovahennyksille

Suomen pinta-alasta noin 78 % on metsééa, mika tarkoittaa, ettd Suomi on yksi maailman metsarikkaimmista
maista®. Metsdmaa ja puutuotteet toimivat hiilinieluna, eli ne sitovat hiilidioksidia ilmakehasta. Vuonna 2017
metsdmaa sitoi noin 27 miljoonaa tonnia hiilidioksidia ja puutuotteet noin 4 miljoonaa tonnia. Muu maankayt-
tésektori ja sen muutokset (vilielysmaa, ruohikkoalueet, kosteikot ja rakennetut alueet) vapauttivat hiilidioksi-
dia noin 10 miljoonaa tonnia, jolloin maankayttésektori sitoi hiilidioksidia vuonna 2017 noin 20 miljoonaa ton-
nia. Tama on reilu kolmannes Suomen kasvihuonekaasupaastoista. 5

Yksi kuutiometri puuta sitoo noin yhden tonnin hiilidioksidia’. Vuosittain Suomessa syntyy uuttaa hiilinielua
noin 105 miljoonaa kuutiometrig, josta teollisuuden tarpeisiin hakattiin vuonna 2017 noin 75 miljoonaa kuu-
tiometria®. Talloin hiilinielu kasvoi noin 30 miljoonaa kuutiometria, jolloin se sitoi noin 30 miljoonaa tonnia
hiilidioksidia ilmakeh&std. Suomi on kansainvalisesti sitoutunut yllapitdmaan vahintddn 19 miljoonan tonnin
suuruista hiilinielua (Kioton péytékirja, toinen velvoitekausi). Vuosina 2021-2030 Suomen tulee noudattaa
Euroopan Unionin LULUCF-asetusta, jonka pohjalta Suomelle on maaritetty hiilinielujen vertailutasoksi noin
35 miljoonaa tonnia (noin 28 miljoonaa tonnia ilman puutuotteita). Suomella on lisaksi kaytéssaan 4,4 miljoo-
nan tonnin vuosittain jousto seka 10 miljoonan tonnin erillisjousto koko ajanjaksolle. °

Alla olevassa kuvassa on esitetty Suomen hiilinielujen nykytilaa vuoden 2017 lukujen osalta.
Hiilinielu kasvoi
30 milj. m3 \'

‘é: é 1ms 1 tonni CO,
# 3
fot, e fat g — @

3
¢ # Teollisuuden tarpeisiin Jolloin kasvihuone- J

kaadettiin vuonna 2017 kaasuja sitoutui
noin 75 milj. m3 30 milj. tonnia

Vuosittain vutta hiilinielua kasvaa
Suomessa noin 105 milj. m3

bty et

(Suomen kasvihuonekaasupaastot vuonna 2017
olivat noin 55 milj. tonnia + 10 milj. tonnia
maankayttosektorin vapauttamat paastot. Talléin
maankayttésektori huomioiden Suomen paastét
vuonna 2017 olivat noin 35 milj. tonnia)

Kuva 4. Suomen hiilinielujen nykytila ja suhde kasvihuonekaasupaéstoihin vuoden 2017 tietoihin perustuen. Léhteet: Tilastokeskus, Kas-
vihuonekaasupaastét Suomessa, YLE Uutiset ja Puuinfo.

Paastokauppasektori toimii talla hetkella Euroopan Unionissa omana, muista erillisena yksikkdnaan. Sen si-
jaan taakanjakosektori ja maankayttdsektori ovat riippuvaisia toisistaan: jos maankayttdsektori ei pysty sito-
maan hiilidioksidia asetettujen tavoitteiden mukaisesti, edellytetdédn taakanjakosektorin kompensoivan tai
maan hankkivan LULUCF-yksikdita toiselta jasenvaltiolta®. Kotimaan liikenteen ollessa taakanjakosektorin
suurin toimiala, kompensointipaine kohdistuu erityisesti kotimaan liikenteeseen eli kaytannossa tieliikentee-
seen.

6 Luonnonvarakeskus. Euroopan metsdisin maa.

7 Puuinfo. Metsit, puu ja ilmasto.

8 YLE Uutiset. Suomen metsien hiilinielut arvioitu alakanttiin - uudet laskelmat antavat huikeita arvioita
(10.12.2018).

® Maa- ja metsitalousministeridé. Maankayttdsektorin sisdllyttiminen EU:n ilmastotavoitteisiin.

6


http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
https://yle.fi/uutiset/3-10516859
https://www.puuinfo.fi/puutieto/suomen-mets%C3%A4t/mets%C3%A4t-puu-ja-ilmasto
http://www.metla.fi/suomen-metsat/
https://www.puuinfo.fi/puutieto/suomen-mets%C3%A4t/mets%C3%A4t-puu-ja-ilmasto
https://yle.fi/uutiset/3-10516859
https://mmm.fi/lulucf

1.4 Liikenteen kasvihuonekaasupaastot Suomessa - tieliikenne
on suurin paastolahde

Kotimaan liilkenteen paastét Suomessa olivat noin 11,5 miljoona tonnia vuonna 2017 5. Tama tarkoittaa 21 %
Suomen kasvihuonekaasupaastoista ja 38 % taakanjakosektorin paastoistda. Taman lisaksi kansainvalisen
lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastot olivat noin 2,2 miljoonaa tonnia (vuoden 2016 tieto) ja kansainvalisen
meriliikenteen 6 miljoonaa tonnia (vuoden 2013 tieto, perustuen MERIMA-malliin)!°. Kaikista liikenteen kas-
vihuonekaasupaastoista noin 60 % syntyy kotimaan liikenteesta ja noin 40 % kansainvalisesta liikenteesta.
Alla olevassa kuvassa on esitetty liikenteen kasvihuonekaasupaast6ja suhteessa kokonaisuuteen Suo-
messa.

E Suomen kasvihuonekaasupddstdt 2017 (ilman LULUCF)

n. 55 miljoonaa tonnia (100%)

P&astokauppasektori (45 %) Taakanjakosektori (55 %)

i--=
+ ETA:n sisdinen lentoliikenne . Kotimaan —
1 milj. tonnia ’ lilkenne (21 %) Kansainvilinen

- . meriliikenne *
11,5 milj. tonnia

6 milj. tonnia A
Kansainvélinen
lentoliikenne

P S : Taakanjakosektorista | -1y .
Maankayttosektori (eli LULUCF) ! erntien osovson | 1,2 milj. tonnia
- : -

38 %.

Suomen LULUCF-sektorin padstét

20 miljoon kvivalenttitonni | S
-20 miljoonaa ekvivalenttitonnia { o yksittsinen sektori. | )

Kuva 5. Liikkenteen kasvihuonekaasupaastét suhteessa paastdkauppasektorin, taakanjakosektorin ja maankayttdsektorin kasvihuone-
kaasupéaastoihin. Léhteet: Tilastokeskus, Kasvihuonekaasupaastét Suomessa ja Liikenteen tutkimuskeskus Verne.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastdt Suomessa jakautuvat kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaéstéihin
ja kansainvalisen liikenteen kasvihuonekaasupééastoihin. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéastot ovat
suurin taakanjakosektorin yksittainen kasvihuonekaasupaéastélahde. Kotimaan lilkenteen kasvihuonekaasu-
paastoista yli 90 % syntyy tieliikenteesta!l. Alla olevassa kuvassa on esitetty kotimaan liikenteen paastéjen
jakautumista kulkuvalineittain.

Suomen kotimaan liikenteen

kasvihuonekaasupaastot 2017
Henkiléauto- Kotimaan
liikenne E_ vesiliikenne
%
51 % 4
— Muut -~ Kotimaan
. lilkenne- 4 lentoliikenteen
= Tieliikenne 2%
Q R 0 muodot
-ooo o 93 /0 7 % = Junaliikenne
K . Pakettiauto- Linja-aute- ; 1%
vorma-autoliikenne
likenne likenne
28 % 9% 4%
Muu tielikenne 1%

Kuva 6. Suomen kotimaan liikenteen paastoéjen jakautuminen kulkumuodoittain. Henkildautoliikenne on noin puolet kotimaan likenteen
paastoisté ja tavaraliikenne reilun kolmanneksen. Lahde: Liikennefakta.

10 Liikenteen tutkimuskeskus Verne. Tiedot saatu apulaisprofessori Heikki Liimataiselta kevaalla 2019.
1 Liikennefakta. Ympéristd.


http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_111k.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
https://www.liikennefakta.fi/ymparisto/
https://www.liikennefakta.fi/ymparisto/

1.5 Kasvihuonekaasupéaastot Ita-Suomessa - maakuntien valilla
el merkittavia eroja

Itd-Suomen kolmen maakunnan (Etela-Savo, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Savo) alueella syntyi 4,6 miljoonaa
tonnia kasvihuonekaasupaastoja vuonna 2017%2. Tamé on 8 % Suomen kasvihuonekaasupaastoista (pl.
maankayttosektori). Vaestoltaan Itd-Suomi edustaa 10 % Suomesta®®, pinta-alaltaan 16 %4, alueelliselta
bruttoarvonlisdykselta 8 %% ja tielikenteen suoritteelta 12 %°. Alla olevissa kuvissa on esitetty eri toimialojen
suhteellista osuutta sekd kasvihuonekaasupaastdjen maaraa Ita-Suomen alueella seké kolmessa maakun-

nissa yksittain.

Jdtteiden ‘
kdsittely
maatalous /I'I-‘.

kotimaan ﬁ
litkenne F‘H
~

energian
tuotanto ja
teollisuus
(pl. kotimaan
liikenne)

Koko maa Ita-Suomi Etela-Savo Pohjois-Savo Pohjois-Karjala

Kuva 7. Kasvihuonekaasupaastodjen suhteelliset osuudet toimialoittain Suomessa, Itd-Suomessa, Eteld-Savossa, Pohjois-Savossa seka
Pohjois-Karjalassa vuonna 2017. Léhde: Tilastokeskus, Kasvihuonekaasup&astét maakunnittain.

~4 600
Jjatteiden ‘
kisittely
maatalous /I'l-"
kotimaan ﬁ

~2 200

liikenne 95
e 1 514
~1200 ~1200
energian - 533 1)
tuotanto ja FLVA 2;3
teollisuus 414 360
(pl. kotimaan 1008
liikenne) 484 542
yksikkdna tuhatta tonnia Ita-Suomi Eteld-Savo Pohjois-Savo Pohjois-Karjala

Kuva 8. Kasvihuonekaasupéaastojen maarat toimialoittain ItA-Suomessa, Etela-Savossa, Pohjois-Savossa seké Pohjois-Karjalassa
vuonna 2017. Lahde: Tilastokeskus, Kasvihuonekaasup&astét maakunnittain.

Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéaastoja Itd-Suomessa syntyi vuonna 2017 noin 1,3 miljoonaa tonnia,
mik& on 11 % Suomen kotimaan liilkenteen paastoista’?. Itd-Suomessa syntyy siis vaestoon suhteutettuna

2 Tilastokeskus. Kasvihuonekaasupdastdt maakunnittain.
3 Tilastokeskus. Viestd.

14 Maanmittauslaitos. Tilastot.

15 Tilastokeskus. Alueellinen yritystoimintatilasto.

16 pohjois-Savon ELY-keskus. Liikennesuoritetilastot.
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http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_122d.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_122d.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ymp__khki/statfin_khki_pxt_122d.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593
https://www.tilastokeskus.fi/tup/suoluk/suoluk_vaesto.html
https://www.maanmittauslaitos.fi/tietoa-maanmittauslaitoksesta/organisaatio/tilastot
https://www.stat.fi/til/alyr/2017/alyr_2017_2019-01-24_tie_001_fi.html

noin saman verran kotimaan liikenteen paastoja kuin muualla Suomessa, mutta pinta-alaan suhteutettuna
vahemman. Myos tieliikenteen kokonaissuoritteeseen suhteutettuna paastoja syntyy noin saman verran.

Itd-Suomen kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoéista noin 1,2 miljoonaa tonnia eli noin 96 prosenttia
syntyy tieliikenteesta!’. Muut kasvihuonekaasupaastot syntyvat paaosin kotimaan vesiliikenteesta seka jonkin
verran kotimaan lentoliikenteesté ja raideliikenteestd. Kulkumuotojakaumaa on esitetty seuraavassa kuvassa.

Ita-Suomen kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastot 2017

Henkiléauto-

Kotimaan

liikenne ﬁ_ vesiliikenne
52 % 3%
_ Muut Kotimaan
: - lentoliikenteen
m Tieliikenne ikenne ’ <%
f000/—0" % m 96 % ll‘ % = Junaliikenne
K " Pakettiauto-  Linja-auto- ; <1%
uorma-autoliikenne Jiikenne liikenne
30% 8% 5%

Muutielikenne 1%

Kuva 9. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéastot kulkumuodoittain Itd-Suomessa

Kotimaan liikenteen liséksi Itd-Suomessa syntyy jonkin verran kansainvélisen lentoliikenteen kasvihuonekaa-
supaastoja padosin Kuopion ja Joensuun lentoasemien liikenteesta seka vesilikenteen paastdja Saimaan
vesiston satamien liikenteestd. Karkeasti arvioiden, em. lentoasemien matkustajamaarien perusteella, kan-
sainvalisen lentoliikenteen kasvihuonekaasupéastot I1td-Suomen alueella ovat noin 0,02 miljoonaa tonnia.
Vastaavasti karkeasti arvioiden satamien tonnimaarien perusteella, kansainvalisen vesiliikenteen (Saimaan
kanavan kautta) kasvihuonekaasupaéstét ovat noin 0,03 miljoonaa tonnia. Nain ollen liikenteen kokonais-
paastot Itd&-Suomessa ovat noin 1,35 miljoonaa tonnia, josta tieliikenne 92 %.

Tieliikenteen osalta kasvihuonekaasupaastoja on esitetty alla olevassa kuvassa Itd-Suomen osalta ja maa-
kunnittain. Maakuntien véliset erot ovat pieni&. Tiedot perustuvat VTT:n LIPASTO -tietokantaan.

muu tielilkkenne 4% 1%
linja-autot
paketti-autot

kuorma-autot

0, 0,
henkil6autot 55 % 52 % 56 % 56 %
[ta-Suomi Eteld-Savo Pohjois-Savo Pohjois-Karjala

Kuva 10. Tieliikenteen kasvihuonekaasupéastot kulkuvalineittéin ItA-Suomessa seké@ sen maakunnissa vuonna 2017. Léhde: VTT
LIPASTO.

Seuraavassa kuvassa esitetdan tieliikenteen paastojen liséksi myds osuudet liikennesuoritteesta. Kuvasta
nahdaan, ettd kuorma-autoliikenteen osuus ajosuoritteesta on vain 7 %, mutta hiilidioksidipaastoista 32 %.
Eroa selittda polttoaineen kulutus ajoneuvokilometrid kohden. Vastaavasti linja-autoliikenteen suhteellinen

17 VTT. LIPASTO.


http://lipasto.vtt.fi/index.htm
http://lipasto.vtt.fi/index.htm
http://lipasto.vtt.fi/index.htm

osuus kasvihuonekaasupéaastdista (5 %) on suurempi kuin osuus ajosuoritteesta (1 %). Linja-autoliikenteen
paastot henkilokilometria kohden ovat kuitenkin keskimaarin noin puolet pienemmat kuin henkiléauton?’.

79 %

55 %

Henkiloautot

M Hiilidioksidipd&stot
H Tieliikenteen ajoneuvosuorite

32%
11 %
7% 8% %
m mi o 2% 2T
[ —
Kuorma-autot Pakettiautot Linja-autot Muu tieliilkenne

o D) [ SRR

Kuva 11. Tieliikenteen hiilidioksidipéaéstot (siniselld) ja tieliikenteen ajosuoritteet (oranssilla) vuonna 2017 VTT:n LIPASTO-tietokannan
mukaan vuonna 2017 It&-Suomessa.
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http://lipasto.vtt.fi/index.htm

2. Liikkenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamiseen

2.1 Sovitut tavoitteet ja vastuutahot - kotimaan liikkenne
kansallisessa keskiossa

Suomi on asettanut kansallisen tavoitteen véahentaa kotimaan liikenteen paéstéja 50 % vuoteen 2030 men-
nessa vuoden 2005 tasosta. Tavoite perustuu EU-lainséadantdon, joka velvoittaa Suomea vahentamaan taa-
kanjakosektorin paastoja 39 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. 18 Kotimaan likenne on Suo-
messa kasvihuonekaasupaastoista 21 %°, taakanjakosektorin paastoista 38 %° ja liikenteen kasvihuonekaa-
supaastoista noin 60 %*°. Tieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastoista on 93 %°,

Suomesta ETA-alueelle suuntautuva lentoliikenne on osa Euroopan Unionin paastokauppasektoria®. Paas-
tokaupan kasvihuonekasvikaasujen kokonaisméaara pienenee vuoteen 2021 asti 1,74 % vuosittain ja vuo-
desta 2021 alkaen 2,2 %'°. Talla hetkella Suomen lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastoista paasttkaupan
piirissa on noin 45 %1020,

Vuodesta 2021 astuu voimaan CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation),
joka on YK:n alaisen Kansainvalisen siviili-ilmailuorganisaatio ICAO:n yleiskokouksessa vuonna 2016 paa-
tetty kansainvélisen lentoliikenteen hiilidioksidipaastojen kasvun hyvittamiseen velvoittama jarjestelma.
CORSIA maarittelee, etteivat lentoliikenteen kasvihuonekaasupaéstot saa kasvaa vuosien 2019 ja 2020 pe-
rusteella maaritellysta paastomaarasta vuodesta 2021 eteenpdin siitd huolimatta, ettéa lentolilikenne lisdéntyy.
Ensisijaisia keinoja varmistaa tdma ovat lentokoneteknologia, biopolttoaineet seka ilmatilan tehokkaampi
kayttd. Naiden liséksi lentoyhtiot ovat velvollisia hyvittdmaan kansainvalisen lentoliikenteen paastdjen kasvun
ostamalla muiden toimialojen paastdvéhennyshankkeista perdisin olevia paastoyksikoita hiilimarkkinoilta.
CORSIAan osallistuminen on vapaaehtoista vuodesta 2021 alkaen ja pakollista vuodesta 2027 alkaen. Suomi
osallistuu vuodesta 2021 alkaen. EU paattdd oman paadstokauppansa ja CORSIA:n yhteensovittamisesta
vuoden 2023 loppuun mennessa. 2

Lentoliikenteen osalta myds Kansainvalinen ilmakuljetusliitto, joka on lentoyhtididen maailmanlaajuinen etu-
ja yhteistyojarjesto, on asettanut tavoitteeksi vahentéé lentoliikenteen kasvihuonekaasuja 50 % vuoden 2005
tasosta vuoteen 2050 mennessa??,

Kansainvalisen meriliikenteen osalta YK:n alainen Kansainvélinen merenkulunjérjesté IMO on asettanut ta-
voitteeksi vahentaa meriliikenteen kasvihuonekaasupaastéja 50 % vuoden 2008 tasosta vuoteen 2050 men-
nessa?,

Yhteenveto sovituista tavoitteista, vastuutahoista seka lisatiedot osa-alueeseen liittyen on tiivistetty seuraa-
van sivun taulukkoon.

18 Liikenne- ja viestintdministerid. Toimenpideohjelma hiilettémaéin liikenteeseen 2045.

19 Ympéristéministerid. EU:ssa syntyi sopu pddstékauppadirektiivin uudistamisesta (9.11.2017).

20 |jikennefakta. Lentoliikenteen paastékauppa.

21 Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. CORSIA - kansainvilisen lentoliikenteen paistojarjestelma.

22 Kansainvilinen ilmakuljetusliitto IATA. Climate Change.

23 Kansainvalinen merenkulunjarjestd IMO. UN body adopts climate change strategy for shipping (13.5.2018).
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http://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/161210
https://www.ym.fi/fi-FI/Ajankohtaista/EUssa_syntyi_sopu_paastokauppadirektiivi(44962)
https://www.liikennefakta.fi/ymparisto/lentoliikenteen_paastokauppa
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/corsia
https://www.iata.org/policy/environment/Pages/climate-change.aspx
http://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/Pages/06GHGinitialstrategy.aspx

Taulukko 1. Yhteenveto Suomen liikkenteen kasvihuonekaasupéastdjen vahentamiseen liittyvista tavoitteista seké vastuutahoista. Lah-
teet on merkitty tarkemmin luvun 2.1 tekstiosaan.

. - Osuus liikenteen
Kasvihuonekaasupaas-

téien osa-alue paastoista (kar- Sovittu véhenema tai tavoite Vastuutaho
! kea arvio)
Kotimaan liikenne
(sis. kotimaan tie-, rauta- 60 % 50 % vahenema vuoden 2005 ta- Suomen valtio
tie-, lento- ja vesiliiken- sosta vuoteen 2030 mennessa.
teen)
Suomen ja ETA-maiden 59 EU:n paastokaupan kokonaismaara Euroopan Unioni
vélinen lentoliikenne pienenee n. 2 % vuosittain. P
CORSIA edellyttaa, etteivat paastot L -
S Kansainvélinen siviili-
Muu kansainvélinen len- 5 o kasva vuodesta 2021 alkaen. Pa- iimailuidriests ICAO
tolilkenne 0 kollinen 2027 alkaen. jar]
50 % véhenema vuoden 2005 ta- Kansainvalinen ilma-
sosta vuoteen 2050 mennessa. kuljetusliitto IATA
Suomen ja muiden mai- 30 % 50 % vahenema vuoden 2008 ta- Kansainvélinen me-
den valinen meriliikenne sosta vuoteen 2050 mennessa. renkulkujarjestd IMO
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2.2 Keinoja kotimaan liikenteen kasvihuonekaasujen
vahentamiseen - tielikenne keskidossa

Kotimaan liikenteelle asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttédd, ettd kasvihuonekaasupaastotja saa-
daan vahennettya seka henkilo- ettd tavaraliikenteesta. Karkeasti arvioiden henkildliikenne aiheuttaa noin 60
% ja tavaraliikenne noin 40 % kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoistal®. Tielikenteen osuus koti-
maan liikenteen kasvihuonekaasupaastoista on 93 %8, mista johtuen suurimmat keinot kotimaan liikkenteen
kasvihuonekaasupéaasttjen vahentamiselle liittyvat tieliikenteeseen. Erilaisia keinoja tieliikenteen kasvihuo-
nekaasupaastdjen vahentamiselle on listattu alla olevassa taulukossa. Henkil6liikenteen osalta keinojen vai-
kuttavuutta arvioidaan seuraavassa luvussa.

Taulukko 2. Keinoja véhentaa kotimaan liikenteen paastoja tieliikenteen ndkékulmasta.

Keinoja vahentaa lilkkumisen kasvihuonekaasupéastoja Keinoja vahentaa kuljetusten kasvi-

huonekaasupdaastoja

o Kavelyn edistaminen o

Pyorailyn edistaminen

Séahkdavusteisen liikkumisen edistaminen
(mm. sdhkodpotkulaudat)
Joukkoliikenteen edistaminen

Autojen tayttdasteen kasvattaminen

Tieverkon kunnon parantaminen
Raidekuljetusten edistdminen
Vesikuljetusten edistaminen
Kuljetusten yhdistely
Synteettiset polttoaineet
Biopolttoaineita kayttavat ajo-
neuvot

o Kimppakyydit
o Julkisten kuljetusten yhdistely (VPL, SHL, Kela) |
e Liikkumistarpeen vahentadminen sahkaisilla palveluilla o
Liikkumistarpeen vahentdminen maankayttoa tiivista-
Autokannan uusiutumisen nopeuttaminen
Vahapaastdisemmat bensiini- ja dieselautot
Nykyisille autoille sopivat biopolttoaineet
NyKkyisille autoille sopivat synteettiset polttoaineet
Muuntosarjat nykyisille autoille + biopolttoaineet
Muuntosarjat nykyisille autoille + synteettiset polttoai-
neet
Uudet biopolttoaineita kayttavat autot
Uudet synteettisia polttoaineita kayttavat autot
Uudet akkukayttdiset sahkdautot
Uudet vetykayttdiset sahkdautot

Akkukayttoiset séhkbajoneuvot
Virtajohdinkayttoiset sahkoajo-
neuvot

Vetykayttoiset sahkdajoneuvot

Tasta eteenpéin tassaraportissa kasitellaan paaosin kasvihuonekaasujen vahentamista kotimaan tie-
liikenteessa henkildliikenteen osalta. Koska vain kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéaastét ovat osa
kansallista taakanjakosektoria, on tassé raportissa paatetty keskittya siihen osaan liikenteen paastoja, joihin
vaikutetaan kansallisella tasolla. Henkil6liikenteen tarkastelu perustuu siihen, ettd itdsuomalaisten julkisten
toimijoiden (eli raportin tekijdiden ja kohderyhmén) keinovalikoima vaikuttaa ihmisten liikkumiseen on huo-
mattavasti laajempi kuin elinkeinoelaman kuljetuksiin. Keskittyminen tieliikenteeseen johtuu sen suuresta
osuudesta kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoista (93 %). Luvussa 4 esitellaan kuitenkin kyselytut-
kimukseen pohjautuen itdsuomalaisten ndkemyksia myds lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahen-
tamiselle, koska sitéd on pidetty mielenkiintoisena ja on nahty jarkevéksi kysya asiaa saman kyselyn yhtey-
dessa.

Seuraavassa luvussa esitetdan henkildautoilun kasvihuonekaasupéastojen jakaumaa eri pituisilla matkoilla
ja arvioidaan taulukossa Taulukko 2 esitettyjen keinojen potentiaalia henkildautoilun kasvihuonekaasupaas-
téjen vahentamisessa.
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2.3 Henkildautoilun kasvihuonekaasupaasttjen vahentaminen -
kayttovoimat keskidossa

Alla olevassa kuvassa on esitetty henkildéautojen hiilidioksidipaastojen jakautumista eri matkanpituuksille Suo-
messa: alle 5 km, 5-50 km, 50-10 km seka yli 100 km. Kuvasta ndhdaén, etta yli 60 % kaikista henkildautolii-
kenteen hiilidioksidipaastoista syntyy 5-50 km pituisilla matkoilla. Liséksi kuvaan on merkitty joitakin edelli-
sessa kappaleessa esitettyja keinoja ja niiden soveltuvuutta eri pituisille matkoille.

Joukkoliikenteen
edistaminen, henkildautojen a'
tayttoaste, sahkoautot ja
E biopolttoaineet

4 000 000 000 61 %

3 000 000 00O

Kavelynja Raideliikenne,

pyorailyn

sdhkodautot ja

istami biopolttoaineet
2 a0 oA Gat edistdminen p

18 %

1 000 000 000 Maankéytén
8% tehostaminen

13 %

alle 5 km 5-50 km 50-100 km yli100 km

Kuva 12. Henkil6auton hiilidioksidipaéstojen jakaantuminen eri pituisilla matkoilla Suomessa seka keinovalikoimaa vahentéaa henkildau-
toilun kasvihuonekaasupéaastdja eri pituisilla matkoilla. Léhde: Liikenteen tutkimuskeskus Verne.

Kéavelyn ja pyorailyn edistdmisen suurin potentiaali on alle 5 kilometrin pituisilla matkoilla. Kéavelya ja pyo-
railya edistamalla on siis mahdollista vahentaa joitakin prosenttiyksikkdja henkildautoliikenteen paéstoja. Li-
saksi suuremmilla kaupunkiseuduilla maankayton tiivistyminen tuo tyopaikkoja, oppilaitoksia ja palveluita
yh& useammalle lyhyemmaéan matkan p&ahan, jolloin matkojen lyhentyessa syntyy luontaista siirtymaé henki-
I6autoliikenteesté kavelyyn ja pyoréilyyn. Tarkemmin maankaytdn vaikutuksia on arvioitu luvussa 3.

Kun suurin osa henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupaéstoista syntyy 5-50 kilometrin pituisilla matkoilla,
tarkoittaa se padosin paivittiisia tyo-, opiskelu-, ostos-, asiointi- ja vierailumatkoja. Joukkoliikenteen ja
kimppakyytien edistdmisen suurin potentiaali on sdanndéllisilla, samaan aikaan tapahtuvilla matkoilla, joiden
yhteysvalia liikkuvat useat ihmiset. Tallaisia ovat esimerkiksi tyd- ja opiskelumatkat, joiden osuus itdsuoma-
laisten matkasuoritteesta on noin 17 prosenttia?*. Arjen saannéllisen liikkumisen siirtyminen jonkin muun kuin
oman henkildauton varaan synnyttdd helposti myos kerrannaisvaikutuksia muun liikkumisen, kuten vapaa-
ajan pitkien matkojen siirtymisen joukkoliikenteeseen. Potentiaalia tdhan on kuitenkin vain kaupunkiseuduilla.

Ensirekisterdidyt bensiini- ja dieselautot ovat muuttuneet vahéapaastdisemmiksi Suomessa viimeisen 10
vuoden ajan. 2000-luvun alkupuolen ajan keskimaardiset CO.-paastot kilometrid kohden pysyivat samalla
tasolla, mutta vuodesta 2007 eteenpdin ne ovat vahentyneet useita prosenttiyksik6itéd vuosittain, vuoteen
2018 mennessa yhteensa noin 34 %. Tama on nakynyt myos henkildautokannan keskimaaraisissa CO2-
passtoissa, jotka ovat vahentyneet viimeisen 5 vuoden aikana noin 6 %. 2° CO.-paastéjen vahentyminen ei
ole ollut yhta suurta, koska henkildautokanta uusiutuu hitaasti, minka liséksi henkildautojen liikennesuorite on
kasvanut.

24 Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus (HLT). 2016. Tarkemmat maakuntakohtaiset luvut saatu henkilélii-
kennetutkimuksen tietopalvelusta syksylla 2018. Lisatiedot.
% Liikennefakta. Henkildautot.
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https://www.traficom.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut/henkiloliikennetutkimusten-tietopalvelut-ja-aineistot
https://www.liikennefakta.fi/ymparisto/henkiloautot/hiilidioksidipaastot

Vuonna 2018 Suomessa ensirekisterdidyn henkildauton keskimaaraiset CO2-paastot olivat 117,4 g/km ja
koko henkiloautokannan keskimaaraiset paastét 157,6 g/lkm?5. Euroopan Unioni on maarittanyt, etta vuonna
2021 uusien autojen keskimaaraisen hiilidioksidipaaston tulee olla korkeintaan 95 g/km ja vuoteen 2030 men-
nessa sen tulee pienentya 37,5 %?®. Talla hetkella vaikuttaa silta, etta autonvalmistajat ovat jo saavuttaneet
teknologisen kehityksen huipun, eikd vastaavan suuruusluokan vahennyksia ole mahdollista enaa tehda ben-
siini- ja dieselkayttoisiin autoihin. Saavuttaakseen Euroopan Unionin asettamat tavoitteet, ovat useat auton-
valmistajat iimoittaneet tuovansa markkinoille merkittavasti myos sahkoautoja?’.

Suomen henkildautokannan keski-ik& on noin 12 vuotta ja viimeisen kymmenen vuoden aikana se on noussut
2 vuotta. Henkildautojen keskimaarainen romutusiké on noin 21 vuotta ja vastaavasti se on noussut viimeisen
kymmenen vuoden aikana noin 2 vuotta. 2° Jos kehitys jatkuu samansuuntaisena, ovat Suomen henkildautot
vuonna 2030 keskim&érin vuonna 2016 rekisterdityja ja romutukseen menevéat henkildautot keskimaérin
vuonna 2007 rekisterodityja. Tama tarkoittaisi erittéin karkeasti arvioiden sita, etta henkildautokannan keski-
maaraiset COz-paéstot olisivat 120 g/km eli noin 25 % pienemmat kuin vuonna 2018. Jotta tdma néakyisi
vastaavan suuruisena liikenteen CO2-paastdjen vahentymana, ei henkiléautojen liikennesuorite saisi liséan-
tya. Jos liikennesuorite pysyy vuoden 2018 tasolla, tarkoittaa 25 % vahenema henkildautokannan keskimaa-
raisissd CO»-paastoissa noin 13 % vahenem&d Suomen kotimaan liikenteen kasvihuonekaasup&éastoissa.
Jos autokannan uusiutumisen saataisiin pysahtymaan nykyiselle tasolla (keski-ikd 12 vuotta, keskimaarainen
romutusika 21 vuotta), olisivat henkildautokannan keskimaaraiset CO»-paastot erittiin karkeasti arvioiden
117,5 g/km eli noin 35 % vahemman kuin vuonna 2018. Tama taas tarkoittaisi noin 18 % vahenemaa Suomen
kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdissa. On kuitenkin hyva huomioida, ettd oletus henkildautokan-
nan keskimaaraisista hiilidioksidipaastdista vuonna 2030 sisaltda oletuksen, ettéd vuodesta 2021 ensirekiste-
réityjen autojen keskimaaraiset hiilidioksidipaastot ovat 95 g/km, kuten Europan Unioni on maarittanyt262°,
Suomessa tdma tarkoittaisi karkeasti arvioiden, ettd 10—20 % ensirekisterdidyista autoista vuosittain tulisi olla
nolla- tai vahapaastoisia, kuten tdysséhkdautoja. Vuonna 2018 tayssahkdautojen osuus ensirekisterdinneista
oli Suomessa 0,6 % ja Ita-Suomessa 0,5 %28, Tulee myOs muistaa, ettd esitettya teoreettista vahenemaa ei
saavuteta, jos henkilbautoliikenteen liikennesuorite jatkaa kasvuaan. Todennakdista on, etta liikennesuorite
kasvaa, jolloin realistisempana "luonnollisena" vahenemana voidaan pitaa korkeintaan 10 % kotimaan liiken-
teen kasvihuonekaasupéaastoista.

Biopolttoaineiden tuotantopotentiaali Suomessa on télla hetkella noin 15 miljoonaa terawattituntia, mikéa
vastaa noin kolmannesta tieliikenteen energiantarpeesta?®. Henkiloautolikenne seka biopolttoaineet etta
sahko ovat vaihtoehtoja, kun taas raskaalle tieliikenteelle, lentoliikenteelle ja meriliikenteelle tehdyt séahko-
kayttbvoimaiset ratkaisut ovat viela marginaalisia. On odotettavissa, ettéd biopolttoaineiden kysynta ohjautuu
ensisijaisesti naihin liikennemuotoihin. Elinkaariajattelun nakdkulmasta nykyisen autokannan kayttdminen
loppuun biopolttoaineiden avulla esimerkiksi muuntosarjoja hyddyntden on kuitenkin toivottava vaihtoehto.
Muuntosarjoja on talla hetkella sek& biokaasulle ettd etanoli-bensiinille, mink& liséksi markkinoilla on diesel-
autoihin suoraan sopivaa biodieselia. Kaikki nAma biopolttoaineet vahentavat kasvihuonekaasupaastoja yli

80 %30, 31,32_

Sahkoautojen osalta julkiseen keskusteluun ovat nousseet akkujen valmistuksesta aiheutuvat paastot auto-
jen elinkaaria tarkasteltaessa. Uusimpien tutkimusten mukaan enemman merkitystd on silla, miten auton

26 Eyroopan Parlamentti. Uudet paistétavoitteet autoille.

27 Tekniikka & Talous. 95 gramman paistorajan alitus on tiukka tehtivi autonvalmistajille - uhkana miljardisa-
kot (26.6.2019).

28 Tilastokeskus. Ajoneuvojen ensirekisterdinnit kdyttévoiman mukaan.

29 Kauppalehti. Biokaasua voitaisiin tuottaa Suomessa miljoonan auton tarpeisiin - suosio reippaassa kasvussa
(26.6.2018).

30 Neste. My Diesel™.

31 Gasum. Miksi biokaasu?

32 Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta. EKO 85.
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kayttama sahko on tuotettu. Tutkimusten valilla on isojakin eroja ja jopa ristiriitaisuuksia, mista johtuen alla
olevissa kuvissa on esitetty useamman tutkimuksen tuloksia séhkoautojen ja fossiilisten autojen elinkaari-
paastdjen vertailulle. Yhdenmukaista tutkimuksille on se, etté uusiutuvaa sahkda kayttava sahkoéauto voi va-
hentéda elinkaaripaastoja jopa moninkertaisesti ja ettd merkittdvimmat hyodyt sdhkdautoista saadaan, kun
sahkontuotanto nojaa vahvasti uusiutuvaan energiaan.
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Kuva 13. Euroopan ympéristokeskuksen julkaiseman tutkimuksen mukaan bensiini-auto (ensimméinen vasemmalta) tuottaa hieman alle
250 g/km hiilidioksidipaastdja ja dieselauto (toinen vasemmalta) hieman yli 200 g/km. Tést& molemmilla valmistuksen osuus on noin 50
g/km (siniselld), polttoaineen tuotannon osuus noin 30 g/km (oranssilla) ja loput syntyvét polttoaineen palaessa (viininpunainen). S&hko-
autojen auton valmistus (sininen) on akusta johtuen noin 25 % enemman kuin fossiilisella autolla. S&hkdntuotanto (oranssi) maarittéa
tutkimuksen mukaan merkittavasti séhkoauton elinkaaripaastéja: uusituvan energian sahkdauton (keskelld) elinkaaripaéstot ovat yli puo-
let pienemmaét kuin fossiilisten autojen, noin 75 g/lkm, mutta kivihiilella tuotetun huomattavasti enemman, noin 300 g/km. Euroopan Unio-
nin maiden keskiméaaraisella séhkéntuotannon rakenteella sdhkdauton elinkaaripaéstét ovat noin 170 g/km. Arviot olettavat auton elin-
kaareksi 220 000 kilometri& ja pohjautuvat vuoteen 2015. Kuvan lahde: Euroopan ympéristokeskus.
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Kuva 14. Tutkimusjarjestd ICCT:n julkaiseman tutkimuksen mukaan keskiverron eurooppalaisen fossiilisen auton (vasemmalla) elinkaa-
ripééstot ovat noin 250 g/km ja tehokkaimman markkinoilla olevan fossiilisen auton (toinen vasemmalta) noin 180 g/km. Molemmilla mer-
kittdva osa hiilidioksidipaastoista syntyy polttoaineen palaessa (turkoosilla), jonkin verran polttoaineen tuotannosta (punaisella) seka
auton valmistuksesta (violetilla). Sahkéautoilla elinkaaripaastéja syntyy noin 40 g/km akun valmistuksesta (vihrealld) ja noin 40 g/km
muusta auton valmistuksesta (violetilla). S&hkdntuotannosta (punaisella) syntyy maasta riippuen 0 g/km - 110 g/km elinkaaripaastoja.
Suurimmat paastot syntyvat Saksassa (viides vasemmalta), jossa tutkimuksen mukaan séhkoauton elinkaaripdastot eivéat ole markkinoi-
den tehokkainta fossiilista autoa pienemmaét. Pienimmat elinkaaripaastot syntyvat Norjassa (toinen oikealta), jossa sahkéntuotanto ei
synnyté ollenkaan hiilidioksidipéastdja. Euroopan Unionin maiden séhkdntuotannon rakenteella sahkdauton elinkaaripaéstot ovat noin
120 g/km pienemmét kuin keskiverron fossiilisen auton ja noin 50 g/lkm pienemmaén kuin markkinoiden tehokkaamman fossiilisen auton.
Arviot olettavat auton elinkaareksi vahintaén 150 000 kilometria ja pohjautuvat vuoteen 2015. Kuvan lahde: Tutkimusjarjesto ICCT.
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Kuva 15. Brysselin yliopistossa tehdyn tutkimuksen mukaan dieselauton (vasemmalla) elinkaaripaastot ovat noin 200 g/lkm, kun Euroo-
pan Unionin maiden séhkontuotannon rakenteella séhkdauton (oikealla) elinkaaripaastét ovat noin 55 % pienemman eli noin 90 g/km.
T&ama on noin puolet vdhemman kuin kahden edeltavéan kuvan tutkimusten mukaan. Arviot olettavat auton elinkaareksi 200 000 kilomet-
rid ja pohjautuvat vuoteen 2017. Kuvan lahde: Brysselin yliopisto.
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Kaupunkiympéristdn viihtyvyyden kannalta sdhkdautoja voidaan pitda merkittdvana parannuksena, koska ne
eivat aiheuta ilmansaasteiden eivatka lahipaastoja samalla tapaa kuin fossiiliset ajoneuvot. S&hkoautojen
yleistymista voi hidastaa niiden tarjonta, joka ei valttamatta pysty vastaamaan kysyntaan. Esimerkiksi Nor-
jassa tuhannet inmiset jonottavat sdhkdautoaan vuonna 2018%3. Norjassa valtio tukee sahkoauton hankintaa
merkittavasti.

Lappeenrannan yliopisto on tutkinut mahdollisuutta valmistaa synteettisia polttoaineita vedesta ja ilmasta.
Bensiinin ja dieselin ollessa hiilivetyja, voidaan ilmassa olevasta hiilidioksidista ja vedesta valmistaa kemial-
lisen synteesin avulla esimerkiksi metanolia, metaania ja dimetyylieetterid, jotka soveltuvat polttoaineiksi sek&a
kemian teollisuuden raaka-aineiksi. Synteettisten polttoaineiden valmistaminen on jo nyt mahdollista, mutta
sita ei pideta kustannustehokkaana. Lappeenrannan yliopiston mukaan valmistus kilpailukykyiseen hintaan
olisi mahdollista, jos hiilidioksidi ja vety otettaisiin talteen tehtaiden ylijadmakaasuista. Esimerkiksi kaikesta
Suomen sellun tuotannossa vapautuvilla kaasuilla voitaisiin tuottaa riittivasti synteettisia polttoaineita koko
Suomen nykyiselle autokannalle. 34

Lappeenrannan yliopiston tutkimaa synteettisten polttoaineiden valmistuksen prosessia on esitetty seuraavan
sivun kuvassa, joka on YLE Uutisten. Kuvan on tehnyt Mikko Airikka.

3 Climate Home News. Norway’s electric car demand is outstripping supply — with lessons for the EU
(16.3.2018).

34 YLE Uutiset. Mullistava teknologia saattaa tehdé pian ldpimurron: Sellutehtaiden savukaasuista voisi valmis-
taa polttoainetta koko Suomen autoille (10.6.2019).
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Synteettisten polttoaineiden valmistus
Lahde: LUT-yliopisto
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Kuva 16. Synteettisten polttoaineiden valmistus. Kuva: Mikko Airikka / Yle.

19


https://yle.fi/uutiset/3-10818795?fbclid=IwAR3BxBsuPjH5qjsox7aiWdUUbowGTVurlYRcYGNuAbQq7bwhpyDWQbuCU9k

3. Liikkuminen lta-Suomessa

3.1 Aluerakenne Ita-Suomessa - liikkumisen mahdollisuudet
ovat erilaiset

Aluerakennetta Itd-Suomessa tarkastellaan tdssa luvussa Suomen Ymparistokeskuksen tekeméan kaupunki-
maaseutu-luokittelun pohjalta. Lisatietoja luokittelusta tdalla. Luokittelu on valittu tarkastelun pohjaksi siksi,
etta asuinpaikalla on merkittava vaikutus ihmisten liikkkumismahdollisuuksiin. Tassa luvussa alueluokittelun
avulla tarkastellaankin ensisijaisesti liikkumisen mahdollisuuksia ja tatéa kautta kavelyn, pyorailyn ja joukkolii-
kenteen edistamismahdollisuuksia. Esitetyt tiedot perustuvat Elinympéristétietopalvelu Liiterista saatuihin tie-
toihin vuodelta 2018, ellei toisin mainita.

Itdsuomalaista puolet asuu luokittelun mukaisilla kaupunkialueilla (Kuopion, Joensuun, Mikkelin, Savonlin-
nan, Varkauden tai lisalmen) tai maaseudun paikalliskeskuksissa (Siilinjarven, Pieksdméen, Lieksan, Kiteen,
Nurmeksen tai Suonenjoen) ja toinen puolet em. kaupunkialueiden kehysalueilla tai maaseudulla. Koko Suo-
men osalta vastaavat luvut ovat 66 % kaupunkialueilla ja paikalliskeskuksissa ja 34 % kehysalueilla ja maa-
seudulla. Taajama-aste Itd&-Suomessa on 74 %, mika tarkoittaa, ettd kehysalueiden ja maaseudun vaestdsta
noin puolet asuu taajamissa. Koko Suomen taajama-aste on 86 %. Itd-Suomessa vaest6a asuukin haja-asu-
tusalueella enemman kuin Suomessa keskimaarin.

74 %

laakd

Kaupunkialueet ja Kehysalueet ja
paikalliskeskukset maaseutu

3%

vaestosta

50 % 50 %

1 /0 9 9 /0 Kaupunki-maaseutuluokitus
Nimi

B e oupuntione

B vorol haupuntialue

I Kaupngn kehysave

I Moaseudun paikailskeskubset
[ Kaupungn lahemen massestu

pinta-alasta

Kuva 17. Suomen ympéristékeskuksen kaupunki-maaseutu-luokittelun mukainen aluejako Itd-Suomessa. Puolet Itd-Suomen vaestdsta
asuu kaupunkialueilla tai maaseudun paikalliskeskuksista, mutta ndma alueet kattavat vain 1 % Itd-Suomen pinta-alasta. Taajama-aste
on 74 %. Lahde: Elinympaéristotietopalvelu Liiteri.

Tarkemmin vaeston sijoittumista eri kaupunki-maaseutu-luokituksen osa-alueille on esitetty seuraavassa tau-
lukossa. Eniten itdsuomalaisia asuu ulommilla kaupunkialueilla seké ydinmaaseudulla. Vahiten itAsuomalai-
sia asuu kaupunkien laheisella maaseudulla. Suomen lukuihin verrattuna Itd-Suomessa asuu suhteessa mer-
kittavasti vahemman ihmisia sisemmalla kaupunkialueella seka merkittavasti enemman ydinmaaseudulla.
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Taulukko 3. Kaupunki-maaseutu-luokituksen mukainen vaesto Itd-Suomessa vuonna 2018, prosenttiosuudet seka koko Suomen pro-
senttiosuudet. Lahde: Elinymparistotietopalvelu Liiteri.

Aluetyyppi 2018 %-0osuus Suomi %-osuudet
Sisempi kaupunkialue 94 939 17 % 33%
Ulompi kaupunkialue 135 659 25% 27 %
Kaupungin kehysalue 49 107 9% 11%
Maaseudun paikalliskeskukset 45 822 8% 6%
Kaupungin ldheinen maaseutu 34 321 6% 7%
Ydinmaaseutu 102 331 19 % 11%
Harvaan asuttu maaseutu 84 279 15% 5%
Yhteensa 546 458 100 % 100 %

Kaupungistuminen on nékynyt ilmidona myos Itd-Suomessa. Alla olevassa taulukossa on esitetty eri alueluok-
kien vaeston muutoksia viimeisen lahes 30 vuoden aikana. Taulukosta ndhdaan, etta vaeston kasvu on ollut
suurta sisemmilla kaupunkialueilla vasta 2010-luvulla, kun taas ulommat kaupunkialueet kasvoivat merkitté-
vimmin 1990-luvulla. Suurinta kasvu on kuitenkin koko tarkastelujakson ajan ollut kaupunkien kehysalueilla,
joita edustavat Itd-Suomessa esimerkiksi Vuorelan ja Toivalan alueet Kuopion seudulla sekéa Ylamyllyn alue
Joensuun seudulla. Suurinta ja tasaisinta vaestén vdheneminen on ollut harvaan asutulla maaseudulla. My6s
ydinmaaseudulla ja paikalliskeskuksissa vaestod on vahentynyt, ydinmaaseudulla vahentymisen trendi on ollut
kiihtyva. Kaupungin laheinen maaseutu kasvoi 1990- ja 2000-luvuilla, mutta k&antyi laskuun 2010-luvulla.

Taulukko 4. Kaupunki-maaseutu-luokituksen mukaisesti vaestdnmuutos Itd-Suomessa vuodesta 1990 vuoteen 2018. Huomaa, etté kol-
mas tarkastelujakso on kaksi vuotta lyhyempi kuin kaksi ensimmaista tarkastelujaksoa. Léhde: Elinympdristétietopalvelu Liiteri.

Alueluokka 1990-2000 2000-2010 2010-2018 1990-2018
Sisempi kaupunkialue -1% 1% 5% 5%
Ulompi kaupunkialue 8% 1% 0% 8%
Kaupungin kehysalue 9% 15% 15% 43 %
Maaseudun paikalliskeskukset -6 % 7% 7% -18%
Kaupungin ldheinen maaseutu 2% 4% -3% 3%
Ydinmaaseutu -6 % -9% -10 % -23 %
Harvaan asuttu maaseutu -13 % -15% -14 % -36 %
Yhteensa -3% -4 % -3% -9 %

Jos vaeston kehitys Itd-Suomessa jatkuu samansuuntaisena, asuu vuonna 2030 kaupunkialueilla (sisempi ja
ulompi) arviolta noin 7 000 ihmistd enemman kuin talla hetkelld, kaupungin kehysalueilla noin 12 000 ihmista
enemman ja muilla alueilla noin 32 000 ihmista vahemman. Talléin Itd-Suomen vaestomaara véahenee noin
13 000 ihmista vuoteen 2030 mennessé. Luku on linjassa Tilastokeskuksen vuonna 2015 laatiman vaesto-
ennusteen kanssa. Tama vaestdennuste ei kuitenkaan vield huomioi 2010-luvulla alkanutta merkittéavaa syn-
tyvyyden laskua. Henkildautolla liikkumisesta syntyvien kasvihuonekaasupaéastdjen ollessa Itd-Suomessa
noin 680 000 tonnia, tarkoittaa vaeston vaheneminen arvioilta noin 2 % eli noin 15 000 tonnin véhenemaa ja
kaupungistumiskehitys noin 8 000 tonnia. Kaupungistumiskehityksen vaikutusta on arvioitu Henkildliikenne-
tutkimuksen (2016) tulosten mukaisilla henkiléauton kuljettajana tehdyilla matkasuoritteilla eri alueluokilla.
Kaupunkialueilla keskimaéarainen matkasuorite henkil6ad kohden vuorokaudessa on noin 10 kilometrid véhem-
man kuin muilla alueilla?* ja Ita-Suomessa keskimaaraisen henkilbauton CO»-p&aasto noin 163 g/km?.

Liikkuminen kaupunkialueilla - vaihtoehtoja on tarjolla

Kuopion, Joensuun, Mikkelin, Savonlinnan, Varkauden ja lisalmen sisemmilla ja ulommilla kaupunkialueilla
asuu yhteensa noin 230 000 henkil6d, mika tarkoittaa noin 42 % kaikista itdsuomalaisista. Nailla alueilla alu-
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een sisaiset tyd-, opiskelu-, ostos- ja asiointimatkat on mahdollista tehda kéavellen, pyoralla tai joukkoliiken-
teen. Lahes 60 % sisempien ja ulompien kaupunkialueiden asukkaista kdy saman alueen sisélla toissa.
Pyora on useilla matkoilla ajallisesti kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautolla. Yli kolmannes alueen asunto-
kunnista onkin autottomia, sisemmilla kaupunkialueilla 1&hes joka toinen.

Vaihtoehdoista huolimatta henkildauto on usein nopein ja sujuvin vaihtoehto lyhyillakin matkoilla. Aivan kes-
kusta-alueilla pysakdinti on maksullista, mutta sen hinta verrattuna esimerkiksi joukkoliikenteen hintaan on
kohtuullinen, jopa halpa. Esimerkiksi Kuopiossa keskusta-alueen pysékointi maksaa 1 € / tunti®, kun joukko-
liikenteen kertalipun hinta on 3,30 € aikuisille (kausilipun paivahinta on noin 1,8 €)%¢. Keskusta-alueiden ulko-
puolella on useita kaupan suuryksikdita, jotka tarjoavat maksuttoman pysakéinnin asiakkailleen.

Paivittaistavarakaupat ovat hyvin saavutettavissa, kdytadnnossa lahes jokaisella kaupunkialueen asukkaalla
alle kilometrin etaisyydelld asuinpaikasta. Erikoiskaupan seka julkisten ja yksityisten palveluiden tarjonta on
laajaa ja saavutettavissa myds joukkoliikenteella.

Liikkuminen paikalliskeskuksissa ja muissa taajamissa - lahikauppoja ja palveluita on viela
Paikalliskeskuksissa (Siilinjarvi, Pieksamaki, Lieksa, Kitee, Nurmes ja Suonenjoki) asuu noin 46 000 henkilda,
mika on noin 8 % kaikista itAsuomalaisista. Lisaksi pienemmissa taajamissa, jotka sijaitsevat kaupunkien
kehysalueilla sek& maaseudulla, asuu noin 130 000 henkiléa eli noin 25 % kaikista itdsuomalaisista. Nain
ollen noin joka kolmas itdsuomalainen asuu paikalliskeskuksessa tai pienemmassa taajamassa.

Paikalliskeskuksissa ja muissa taajamissa arjen ostoksia varten pdivittistavarakaupat ovat saavutettavissa
kavellen ja pyoraillen, mutta tydssakayntid suuntautuu merkittavasti myds taajaman ulkopuolelle. Infrastruk-
tuuri mahdollistaa kavelyn ja pyoréailyn omalla vaylalla taajamissa, muttei juurikaan niiden ulkopuolella. Jouk-
koliikenneyhteydet paikalliskeskuksista sek& suuremmista taajamista kaupunkialueiden keskustoihin mah-
dollistavat tydssakaynnin ainakin liukuvan tybajan paivatyotatekeville. Muuta liikkumista joukkoliikenneyhtey-
det palvelevat heikosti. Kuitenkin paikalliskeskuksissa reilu neljannes asuntokunnissa on autottomia. Toinen
reilu neljannes asuntokunnista omistaa kahden tai useamman auton. Pysékdinti paikalliskeskuksissa ja
muissa taajamissa on maksutonta.

Paivittaistavarakauppojen liséksi paikalliskeskuksissa ja isommissa taajamissa on tarjolla myds joitakin eri-
koiskauppoja seka arjen palveluita. Viime vuosina kauppojen ja palveluiden maara on vahentynyt vaeston
vahentyessa, ikarakenteen muuttuessa ja kaupan ja palveluiden keskittyessa suuryksikdihin. Tama on luonut
paikalliskeskusten ja muiden taajamien asukkaille tarpeen pidempiin ostos- ja asiointimatkoihin, mika kaytan-
nossa tarkoittaa henkildautoilun matkasuoritteen kasvua.

Liikkuminen haja-asutusalueella - henkildauto merkitys oleellinen

Noin joka neljas itdsuomalainen asuu haja-asutusalueella. N&illa alueilla henkiléauto on kaytanndssa liikku-
misen perusedellytys, silla kdvelyn ja pyorailyn infrastruktuuri on puutteellista ja etéisyydet tyopaikoille, pai-
vittéistavarakauppaan seka muihin arjen palveluihin ovat usein kymmenia kilometreja. Joukkoliikenneyhteyk-
sia ei joko ole ollenkaan tai ne palvelevat vain satunnaista matkustamista.

Haja-asutusalueilla sijaitsevat paasaantoisesti myds vapaa-ajan asunnot. [td-Suomessa niitd on paljon: yli
viidennes kaikista Suomen vapaa-ajan asunnoista eli yli 100 000. Naista lahes puolet sijaitsee Etela-Savon
maakunnan alueella. 3 Suomalainen mokkeilykulttuuri perustuu vahvasti henkil6autoiluun.

35 Kuopion pysidkéinti Oy. Hinnasto.
36 Kuopion seudun joukkoliikenne. Lippujen hinnat.
37 Tilastokeskus. Kesdmékit alueittain.
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http://www.kuopionpysakointi.fi/muu-pysakointi.html#kadunvarsipysakointi
https://vilkku.kuopio.fi/lipputyypit-hinnat/lippujen-hinnat
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__asu__rakke/statfin_rakke_pxt_116j.px/?rxid=e6450b84-c219-45bc-a662-88a97aba6593

3.2 Liikkumisen nykytila Ita-Suomessa - henkildauto merkittavin

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus toteutetaan kuuden vuoden vélein ja siitd on saatavilla myos alueel-
lisia tuloksia. Taman liséksi ItA-Suomessa on toteutettu vuosina 2012, 2015 ja 2018 Itd-Suomen liikkkumisky-
sely. Henkildliikennetutkimuksen (2016) tulokset ovat ymparivuotisia, kun taas Itd-Suomen liikkumiskyselyn
tulokset kuvaavat esimerkkiviikkoa syyskuulta. Keskeisena erona onkin, etta Ita-Suomen liikkumiskyselyssa
korostuvat tydssakaynti seka opiskeluun ja koulunkayntiin liittyvat matkat seka pyoraily.

Henkil6liikennetutkimuksen (2016) keskeiset tulokset Itd-Suomen osalta®

Itdsuomalaiset tekevat 66 % matkoista henkildautolla, mutta matkasuoritteesta henkildauton osuus on 77 %.
Kavellen matkoista tehdaan viidennes ja pyoralle lahes joka kymmenes, mutta matkasuoritteesta ne muo-
dostavat vain pienen osan. Joukkoliikenteen osuus matkoista on vain 3 %, mutta matkasuoritteesta 12 %.
Tarkempaa jakaumaa on kuvattu alla olevassa kuvassa.

Matkaluku, matkaa/henkild/vrk Matkasuorite, km/henkild/vrk

2% 1%

jalankulku jalankulku

» pyoriily = pyoraily
= joukkoliikenne = joukkoliikenne
= henkildauto, kuljettaja = henkildauto, kuljettaja
= henkildauto, matkustaja ® henkildauto, matkustaja

muu muu

Kuva 18. Matkaluku ja matkasuorite kulkumuodoittain Itd-Suomessa Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2016) mukaan Ita-
Suomessa.

23 % matkoista liittyy tyéhon, opiskeluun tai kouluun, 41 % ostoksiin ja asiointiin ja 36 % muuhun vapaa-
aikaan. Matkasuoritteesta laskettuna tydhon, opiskeluun ja kouluun liittyvat matkat ovat suhteellisesti hieman
enemman, ostos- ja asiointimatkoja jonkin verran vahemman ja vapaa-ajan matkat enemman. Tama tarkoit-
taa, ettéd tydhon, opintoihin ja kouluun liittyvat matkat seka vapaa-ajan matkat ovat keskimaarin pidempia kuin
ostos- ja asiointimatkat. Edellisessa luvussa onkin todettu Itd-Suomen taajama-asteen olevan 74 % ja paivit-
taistavarakaupan loytyvan lahes jokaisesta taajamasta. Tama selittdnee ostos- ja asiointimatkojen pienem-
paa osuttaa matkasuoritteesta verrattuna matkojen maaraéan. Tarkemmin jakaumia on esitetty alla olevassa
kuvassa.

Matkaluku, matkaa/henkild/vrk Matkasuorite, km/henkilé/vrk

» tyd u Ty
36%
4% = tydasia 41% ‘ = tydasia

kouly, opiskelu koulu, opiskelu
= ostos, asiointi,muu = 0stos, asiointi,muu

vapaa-aika vapaa-aika

Kuva 19. Matkaluku ja matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan Itd-Suomessa Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen (2016)
mukaan Itd-Suomessa.
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It&-Suomen liikkumiskyselyiden keskeiset tulokset Itd&-Suomen osalta

Myds Itd-Suomen liikkumiskyselyn tulosten perusteella henkildauto on merkittavin kulkumuoto It&-Suomessa.
Kulkumuotojakaumassa ei ole tapahtunut tilastollisesti merkittéavia muutoksia tutkimusvuosien valilla. Sen si-
jaan matkan tarkoitusjakaumassa on néhtavissa selkeasti tyéhon ja opiskeluihin liittyen matkojen vahentymi-
nen ja vastaavasti ostos- ja asiointi seka vapaa-ajan matkojen kasvu. Tata selittdé ennen kaikkea vaestora-
kenteen muutos ja vaeston ikdantyminen. Seka kulkutapojen suhteellisen osuuden kehitysta ettd matkan
tarkoitusten kehittymista vuosina 2012, 2015 ja 2018 on esitetty alla olevissa kuvissa.

m2012 m2015 m2018

59% 5o 57%

169% 17% 18% 18% 18% 169

—— B c—

Kavely Polkupyora Mopo tai Henkildauto  Linja-auto tai juna Muu
moottoripyora

4% 5% 5% 2% 2% 3%

Kuva 20. Kulkutapojen suhteelliset osuudet vuosina 2012, 2015 ja 2018 Itd-Suomen liikkumiskyselyn mukaan.

m2012 m2015 w2018

43%
38%
° 37% 350, 36%
33%
27% 28%
I I I I ] 0
Tyo- ja opiskelu Ostos- ja asiointi Vapaa-aika

Kuva 21. Matkan tarkoitusten suhteelliset osuudet vuosina 2012, 2015 ja 2018 It4&-Suomen likkumiskyselyn mukaan.

Yli puolet itAsuomalaisten tekemista matkoista on alle 5 kilometrin pituisia ja lahes 40 % on alle 3 kilometria.
Matkojen pituusjakauma vaihtelee merkittéavasti asuinalueen tyypin mukaan. Kunnan keskusta-alueilla asu-
vien matkoista noin 70 % on alle 5 kilometrin pituisia ja l&éhes 60 % alle 3 kilometrin pituisia, kun muilla taa-
jama-alueilla vastaavat luvut ovat noin 60 % ja 40 % ja haja-asutusalueella noin 25 % ja 15 %. Henkildauto
on merkittava kulkumuoto myos lyhyilla matkoilla. Seuraavassa kuvassa on havainnollistettu kulkumuotojen
suhteellisia osuuksia eri pituisilla matkoilla.

24



M Kavely m Polkupyorda ® Mopo tai moottoripyora B Henkildauto M Linja-auto taijuna B Muu

14%
40%
47%
56% 62%
")
62% 77%

Alle 1km  1,0-2,0km 2,1-3,0km 3,1-4,0km 4,1-5,0km 5,1-10,0km 10,1-15,0 km15,1-20,0km Yli 20 km

Kuva 22. Kulkumuotojen suhteelliset osuudet eri pituisilla matkoilla I1td-Suomessa vuonna 2018. Henkildauton kayttd on yleista myos
lyhyilla matkoilla. Léhde: Itd-Suomen liikkumiskysely 2018.

25



4. Liikkkumisen ilmastotalkoot -kyselyn
tulokset

4.1 Perustiedot kyselysta ja vastaajista

Itd-Suomen alueella toteutettiin touko- ja kesakuussa 2019 Liikkumisen ilmastotalkoot -kysely. Kyselyn to-
teutti Pohjois-Savon ELY-keskus yhteistydssa Etela-Savon maakuntaliiton, Pohjois-Karjalan maakuntaliiton
ja Pohjois-Savon liiton kanssa. Kyselyn tarkoituksena oli selvittda itAsuomalaisten asenteita ja halukkuutta
littyen oman liikkkumisensa kasvihuonekaasupéaasttjen vahentamiseen. Kysely toteutettiin internet-kyselyna
ja sitd mainostettiin sosiaalisessa mediassa seka paikallismedioiden internet-sivuilla. Vastausaika oli 5 viik-
koa.

Itd&-Suomen alueelta saatiin yhteensa 1 417 vastausta. Vastaajista naisia oli 67 % ja miehia 32 %. Pohjois-
Savon alueelta vastauksista oli 45 %, Pohjois-Karjalan 34 % ja Etela-Savon 21 %. Asuinpaikan tyypin mukaan
vastaajat jakautuivat suhteellisen tasaisesti: kunnan keskusta-alueella vastaajista asui 37 %, muualla kunnan
taajamassa 34 % ja taajaman ulkopuolella 27 %. Pdaosa vastaajista (76 %) oli tydssakayvia. 70 % vastaajista
oli ialtaadn 30-59 vuotiaita. Alle 18-vuotiailta ja yli 75-vuotiailta saatiin vain vahan vastauksia. Kaikista tulo-
luokista saatiin vastauksia. Perustietoa vastaajista on esitetty tarkemmin alla olevassa kuvassa.

Sukupuoli k& Eldmantilanne
Tydtén
4% Lapsen kanssa kotona
2%
muu 1% 0 5% Opiskelija, ; Moy
2% koululai 2%
° oululainen
% 7%
32% g Elakeldinen
9% 9%
[ ] 6%
ﬁ 67% 1% 1% Tydssakayva
0
alle18 18-29 3039 40-49 50-59 60-64 6575 yli7g 76 %

vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta

Asuinmaakunta Asuinpaikan tyyppi Vuositulot
taajaman s
25%
ulkopuolella 5 24%
19%
kunnan "
11
keskusta-alue N 0%
I 6% 69
3
‘ Qqq qq% m’“" 55
° % % %) ) & e
v bl A o , o o
muualla kunnan N e @ Qoo’ Ko <‘/(\0"
i o Q o (&)
taajamassa 5 o

Kuva 23. Perustiedot liikkumisen ilmastotalkoot -kyselyn vastaajista (n = 1 417).

Vastaajien kotitalouksissa oli yksi auto 47 % ja kaksi autoa 37 %. Kahdelle kolmesta vastaajasta ajokilomet-
reja kertyi vuosittain alle 30 000 ja vain 8 % yli 40 000 kilometria vuodessa. Lahes kolmannes vastaajista
ilmoitti, ettei lenna ollenkaan ja noin joka neljas lentda vain 3-5 vuoden vélein. 12 % ilmoitti lentdvansa joka
toinen vuosi ja 26 % 1-2 kertaa vuodessa. Tietoa vastaajien henkildauton ja lentoliikenteen kaytosta on esi-
tetty tarkemmin alla olevassa kuvassa.
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Autoja kotitaloudessa Ajokilometrejd vuodessa

28%

3 autoa

2 autoa

)
0 '
40 ~ o «
0
W

Lentofrekvenssi

31%

24% 26% *
12%
5%
N

Enollenkaan 3-gvuoden Jokatoinen  1-2kertaa 3-4 kertaa  Joka toinen
vélein vuosi vuodessa vuodessa  kuukausi tai
useammin

Kuva 24. Vastaajien henkildauton omistus, kaytto seka lentdémisen frekvenssi (n = 1 417).
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Seuraaviin alalukuihin on koottu keskeisia tuloksia kyselytutkimuksesta. Aineistoa ei ole laajennut vaan tu-

lokset kertovat vastaajien jakaumasta. Kyselylomake I6ytyy liitteesta 1.
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4.2 Huoli iimastonmuutoksesta seka paastovahennysten
tarpeellisuus

Kaikista vastanneista 78 % oli huolissaan ilmastonmuutoksesta. Naiset olivat keskima&rin enemman huolis-
saan kuin miehet, naisista 84 % ja miehista 66 % oli huolissaan ilmastonmuutoksesta. Ikaryhmien valilla ei
noussut esille merkittavia eroja, mutta vastaukset indikoivat, etta alle 30-vuotiaat ja yli 60-vuotiaat olivat hie-
man enemman huolissaan ilmastonmuutoksesta kuin muut ikaryhmét. Tulotaso nayttéisi korreloivan hieman
ilmastomuutoshuolen kanssa: alle 40 000 euroa vuodessa tienaavista noin 75 % oli huolissaan ilmastonmuu-
toksesta, kun taas yli 60 000 euroa tienaavista noin 80 % oli siitd huolissaan. Taajama-alueella asuvat olivat
jonkin verran enemman huolissaan ilmastonmuutoksesta kuin haja-asutusalueella asuvat. Tarkempia ja-
kaumia on esitetty alla olevassa kuvassa.

Kylla

m
3
m
=
3 o
I
8
o

Oletko huolissasi ilmastonmuutoksesta? 7
(kaikki vastaajat) Naiset

Miehet

Sukupuoli

En osaa sanoa

i alle 30-vuotiaat

=
30-59-vuotiaat
6o0-vuotiaat ja vanhemmat

Kylla

alle 20000 €
20000€-39959 €
40000 €-59999 €
60 000 € tai enemman

Vuositulot

kunnan keskusta-alueella
muualla kunnan taajamassa
taajaman ulkopuolella

Asuinpaikan
tyyppi

Kuva 25. Suhtautuminen ilmastonmuutokseen, kaikki vastaajat seka erilaiset alaryhmat. Merkittavié eroja suhtautumisessa on vain suku-
puolten valilla. (n =1 417)

Lahes 70 % kaikista vastaajista piti henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupéastdjen véahentamisté tarkeédnéa
tai erittdin tarkeana. Eniten eroja vastauksissa oli miesten ja naisten valilla. Ikaryhmissa, vuosituloluokissa ja
asuinpaikkatyyppiluokissa erot olivat pienehkdja ja samansuuntaisia kuin kysymyksessa "oletko huolissasi
ilmastonmuutoksessa": nuoret ja vanhemmat, suurempituloiset ja pienempituloiset seké taajama-alueella
asuvat pitivat vahentamistd enemman tarkeana kuin keski-ikaiset, keskituloiset ja haja-asutusalueella asuvat.
Erot eivat kuitenkaan ole suuria. Tarkempia jakaumia on esitetty alla olevassa kuvassa.

Kuinka tirke3a henkildautoliikenteen Erittain Tarkess Vainvahan Eiollenkaan
kasvihuonekaasupaastsjen véhentaminen mielestési on? tarkeda tarkeaa tarkeda
(kaikki vastazjat) 5
2 Naiset INNSEUE— 46% . 20% MR
) S
Ei £ Michet NN 0% 0 28%  IEGOGEN
wi
oll.ferl'u(k??n 2 %ﬁEn osaa sanca
tarkeaa A alle 30-vuotizat  IENSEEIINN % o o n%
Erittdin z 3 ‘ 7
e - 30-59-vuotiaat NSERGIN 4% 3%
tarkeaa .
60-vuotiaat ja vanhemmat  ININEGOG 45%  19% B
Vain B alle20000 € NG 38% ©oag% e
vahéan E 20000€-39999 € INNNSHUE 1% 2% N
tarkeaa >g 40000€-59 999 € INNNEFEYG— 4o0% 2% EGEEE
60 000 € tai enemmin NS 42% o 3%
5
41% %8 kunnan keskusta-alueella NSO 42 % S 2%
s
; & muuallakunnan tagjamassa STV 40% - 20%  EE
< taajaman ulkopuclellz  IEEEEEE— 40% 2% e
Tarkeaa

Kuva 26. Henkildautoliikenteen paastdjen vahentamisen téarkeys sosioekonomisin taustatiedoin jaoteltuna. Merkittévia eroja suhtautumi-
sessa on vain sukupuolten valilla. (n = 1 417)

Sen sijaan kotitalouden autojen maéara seka vastaajan vuosittaisen ajokilometrin kotitalouden henkildautoilla
korreloi vahvasti sen kanssa, pitikd vastaaja henkildautoilun kasvihuonekaasupaastojen vahentamista tar-
kedna: mitd enemman autoja ja ajokilometreja, sitd pienempi osuus piti vahentamista tarkedna. Vahintaan
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kolmen henkiléauton kotitalouksissa henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupééstojen vahentamistéa piti tar-
keana tai erittéin tarkedna 43 %, kun taas autottomissa kotitalouksissa asuvista vastaava nakemys oli 82
%:lla. Vastaavasti niistd, joiden kotitaloudessa on vahintdan yksi henkildauto, ja jotka ajavat silla vahintaan
40 000 kilometria vuodessa, henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupééastdjen véhentéamista piti tarkeana tai
erittain tarkeana 49 %, kun taas niista jotka ajoivat alle 10 000 kilometri&, vastaava nakemys oli 77 %:lla.
Tarkempia jakaumia on esitetty alla olevassa kuvassa.

Kuinka tarkeda henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentdminen mielestasi on?

Erittdin N Vain vdhan Eiollenkaan
- Tarkeda T R
o térkeda tarkedd tirkeds
c3 Ei yhtaan 44 8% 10% e
o® Yksi T G 40% 2% 6%
2% Kaksi oG 453% 25% 8%
= Kolme tai enemman ISgssmm—" 40% 27% (L ——
'% ® E o alle 10 cookm S 42% 18% L
E E 3% 10000 -19999 ki S S 41% 17 % %
$ 82 *‘;n, 2000 - 29 999 km NG 39 % 3% TB%
8>3 30000-35959 km  IEEEEEESUGE— 40% 2% T L —
< = 40000 km tai enemman  E—EGw— 40% 34% aw

Kuva 27. Henkildautoliikenteen péaastdjen véahentamisen térkeys henkildauton omistuksen ja kaytdn mukaan jaoteltuna. Henkiléauton
kayttaminen vaikuttaa merkittavasti suhtautumiseen. (n = 1 417)

Lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista piti tarkeana tai erittéin tarkedna 86 % vastan-
neista. Tama on yli 8 prosenttiyksikk6& enemmaén kuin henkildautoliikenteen osalta. Eroa voi selittdé se, ettei
yli 30 % vastaajista lenna ollenkaan, kun taas henkildautottomassa kotitaloudessa asuvia oli vain 10 %. Myds
lentoliikenteen kasvihuonekaasupaéstéjen véahentdmisen osalta naiset pitdvat vahentamistd merkittavam-
pané kuin miehet. Ikaryhmien vélilla erot ovat pienid, samoin asuinpaikan tyypin. Sen sijaan alle 20 000 euroa
vuodessa tienaavat vastaajat pitavat lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamista huomattavasti
tarkedmpana kuin suuremmissa tuloluokissa. Tarkemmin n&ité jakaumia on esitetty alla olevassa kuvassa.

Kuinka térkedd lentoliikenteen kasvihuonekaasup&astsjen Erittdin SR Vain vahan  Ei ollenkaan
. o . s ) Tarkeda - i
vahentdminen mielestési on? tarkeaa tarkeda tarkeda
(kaikki vastaajat) 5
) a
Ei ollenkaan E Naiset I 9% 8910
tirkesa En osaa sanoa 0 Michat I 36% 14,% .
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javanhemmat G 34 % 3% MW
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Erittdin 5 alle 20000 € G Y 27% (AN
tirkeds 2 20000 €-39999 € NG 39% n% MW
3 40000 €-55 590 € I 37% 109
2 60000 € tai enemman GG 40% 1% W
37% s kunnan keskusta-alueella GG 36% 10 % Wb
=8 muualla kunnan taajamassa G VG 39% 8 %2l
) g‘ % taajaman ulkopuolella  EEEE——EYGE—— 8% 13%
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Kuva 28. Lentoliikenteen paastdjen vahentamisen tarkeys sosioekonomisin taustatiedoin jaoteltuna. Merkittavié eroja suhtautumisessa
on vain sukupuolten vélilla seké alle 20 000 euron vuosituloluokassa verrattuna suurempiin tuloluokkiin. (n =1 417)

Lentoliikenteen osalta myos lentamisen frekvenssi vaikutti vastaajien ndkemykseen sen kasvihuonekaasu-
paastdjen vahentamisen tarkeydesta. Niistd vastaajista, jotka eivat lenna ollenkaan, 89 % pitaa lentoliiken-
teen kasvihuonekaasupéaésttjen vahentamista tarkeéna tai erittéin tarkeand, kun taas vahintdén 3 kertaa
vuodessa lentévisté vastaavasti suhtautui 70 %. Tarkempaa jakaumaa on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuinka tarke3a lentoliikenteen kasvihuonekaasupdistéjen vdhentdminen mielestdsi on?

Vain vahan Eiollenkaan

Erittdin
tarkeda tarkeda

tarkeda

Tarkeds

Enollenkaan
3-5 vuoden vilein

Joka toinen vuosi

Lentofrekvenssi

1-2 kertaa vuodessa vuodessa

3-4 kertaa vuodessa tai useammin

Kuva 29. Lentoliikenteen paastojen vahentamisen tarkeys lentofrekvenssin mukaan. Lentamisen maara vaikuttaa merkittavasti suhtautu-

miseen. (n = 1417)
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4.3 Suhtautuminen henkildautoilun vahentamiseen

Henkilbautoilun vahentamisesta kysyttiin vain niilté vastaajilta, joiden kotitaloudessa oli vahintaan yksi auto
ja jotka ajoivat silla itse edes véahan. Téllaisten vastaajien kokonaismaara oli 1 239 eli 87 % kaikista vastan-
neista.

Lahes 60 % naista vastaajista ei ole vahentényt ollenkaan tai on vahentanyt vain hyvin vahan henkildéautolla
liikkumista ilmastonmuutoksen takia. Merkittavasti vahenténeiden osuus oli 6 % ja jonkin verran vahentanei-
den osuus 33 %. Edellisen luvun kysymysten tapaan, suurimmat erot vastauksissa olivat naisten ja miesten
valilla ja jonkin verran eroja oli nahtavissa ikaryhmien, tuloluokkien ja asuinpaikan tyypin valilla. Tarkempia
jakaumia on esitetty alla olevassa kuvassa.
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ilmastonmuutoksen takia? merkittavasti verran hyvin vahan
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Kuva 30. Vastausjakaumat kysymykseen "Oletko vahentanyt henkildautolla liikkkumista ilmastonmuutoksen takia?". (n = 1 238)

Niilta, jotka olivat vahentéaneet henkildautolla liikkumista (n = 483), kysyttiin, miten he olivat liikkuneet sen
sijaan. Vastaajat pystyivat valitsemaan useamman vaihtoehdon ja keskimaarin vastaajat valitsivat 2,6 vaih-
toehtoa. 70 % ilmoitti, etté oli pyoraillyt ja 60 % kavellyt. Lahes 40 % vastaajista oli kayttanyt linja-autoa
korvaamaan henkildautolla likkumista ja noin saman verran junaa. Reilu neljannes oli kayttanyt kimppakyytia
ja vajaa neljannes oli jattanyt matkan kokonaan tekeméatta. Erot miesten ja naisten valilla olivat pienehkdja,
kuitenkin painottuen niin, ettd naisilla linja-auton ja kimppakyytien kayttdminen oli yleisempé&a kuin miehill&.
Miehet taas olivat naisia useammin jattdneet matkan kokonaan tekematta. Muiden taustamuuttujien osalta
tarkempaa tarkastelua ei tehty vastausmaaran pienuuden vuoksi. Tarkemmin eri vaihtoehtoisten liikkumista-
pojen suosiota kaikkien vastaajien osalta on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 31. Vastausjakauma kysymykseen "Jos olet véhentanyt henkildautoilua, miten olet liikkkunut sen sijaan?". (n = 483)

Kysymykseen "haluaisitko vahentéa henkildautolla liikkumista ilmastonmuutokset takia" 15 % vastasi "kyll&,
merkittavasti", 45 % "kylla, jonkin verran" ja 38 % "en ollenkaan tai hyvin vahan". Miesten ja naisten valisessa
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halukkuudessa oli merkittavéa eroa: naisista 67 % haluaisi véhentaa joko merkittavasti tai jonkin verran, kun
miehilla vastaava osuus oli 45 %. Alle 30-vuotiaat olivat halukkaampia vahentamaan henkildautoilua kuin
vanhemmat ikéluokat, samoin halukkuus lisédantyi tulotason kasvaessa. Haja-asutusalueella halukkuus oli
hieman vahaisempaa kuin taajama-alueella, mutta silti 55 % haja-asutusalueella asuvista vastaajista haluaisi
vahentda henkildautoilua edes jonkin verran. Tarkempia jakaumia on esitetty alla olevassa kuvassa.

Haluaisitko véhentdd henkildautolla liikkumista Kyllg, Kylla, jenkin En ollenkaan tai
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Kuva 32. Vastausjakaumat kysymykseen "Haluaisitko vahentéa henkildautolla likkumista ilmastonmuutoksen takia?". (n = 1 238)

Niiltd, jotka halusivat vahentdd henkildautolla likkumista edes jonkin verran (n = 743), kysyttiin, miten he
haluaisivat liikkua sen sijaan. Vastaajien oli mahdollista valita useampi vaihtoehto ja keskimaarin vastaajat
valitsivat 3 vaihtoehtoa. 63 % vastaajista ilmoitti haluavansa pyorailla, 58 % matkustaa linja-autolla, 47 %
junalla ja 39 % kavella. Kavelyn ja pyorailyn suosio on hieman matalampaa muutosta haluavien kuin sita jo
toteuttaneiden keskuudessa. Toisaalta sahkopyoraa haluaisi kayttaa 27 %, mika on merkittavasti enemman
kuin jo henkildautoiluaan vahentaneilla se on kaytdssa (4 % vastaajista). Linja-auton ja junan suosio muutosta
haluavien keskuudessa oli myds merkittavasti suurempaa kuin muutosta jo toteuttaneilla. Tarkemmin vas-
tausten jakaumaa on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 33. Vastausjakauma kysymykseen "Jos haluaisit véhentaa henkildautoilua, miten haluaisit likkua sen sijaan?". (n = 743)

Niilta, jotka eivat halunneet vahentaa henkildautolla liikkumista ollenkaan tai halusivat vain hyvin vahan (n =
475), kysyttiin syitd. Vastaajien oli mahdollista valita useampi vaihtoehto ja keskim&érin vastaajat valitsivat
2,1 vaihtoehtoa. Lahes 80 % vastaajista ilmoitti, ettei heidédn matkojaan ole mahdollista tehdd muuten kuin
henkildautolla. Reilu kolmannes vastaajista ilmoitti myos liikkumiseen kaytettavan ajan lisdantyvan seka sen
ettei heidan henkildautoilulla ole merkitysté ilmastonmuutoksen torjunnassa. Tarkempaa vastausjakaumaa
eri syille on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 34. Vastausjakauma kysymykseen "Jos et halua véhentaa henkildautolla liikkumista, misté se johtuu?". (n = 475)

Muissa syissa nousi erityisesti esille nykyisen autoilun vahaisyys, jolloin vdhentdmista ei ndhty tarpeellisena.
Liséksi osa muista syisté oli tulkittavissa kuuluvan vastausvaihtoehtojen "matkojani ei mahdollista tehda muu-
ten kuin henkildautolla" tai "en koe tarpeelliseksi torjua ilmastonmuutosta”, silla niissa kritisoitiin joko joukko-
liikenteen tai pyorailyreittien puuttumista tai esitettiin ilmastonmuutoksen torjunnan olevan turhaa joko yli-
paansa tai Suomessa.
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4.4 Suhtautuminen muihin henkil6autoilun
paastovahennyskeinoihin
Henkilbautoilun muista paastdvahennyskeinoista kysyttiin vain niiltéd vastaajilta, joiden kotitaloudessa oli va-

hintdan yksi auto ja jotka ajoivat silla itse edes vahan. Tallaisten vastaajien kokonaismaara oli 1 239 eli
87 % kaikista vastanneista.

Vastaajilta kysyttiin, oliko heidan kotitaloudessaan toteutettu valmiiksi annettuja, henkildautoilun ilmastokuor-
maa vahentavid muutoksia viimeisen 3 vuoden aikana. Kysyttyja muutoksia olivat yhdesta tai useammasta
henkildautosta luopuminen, pienempipaastdisen bensa- tai dieselauton hankkiminen, kaasu- tai séhkauton
hankkiminen, muuntosarjan asentaminen etanolipolttoainetta tai kaasua varten, biopolttoaineiden (bioetanoli,
biodiesel, biokaasu) tankkaamiseen siirtyminen ja auton antaminen kaytettavaksi yhteiskayttbautona. Suu-
rimman osan (67 %) vastaajista kotitalouksissa em. muutoksia ei ole toteutettu. Niist&, joiden kotitalouksissa
jokin tai joitakin muutoksia oli toteutettu, suurin osa oli hankkinut vahempipéastbisen bensa- tai dieselauton
(24 %). Muita muutoksia oli toteutettu vahaisesti. Tarkempaa jakaumaa on esitetty alla olevassa kuvassa.

6% - 9 +% Coa% VI

o
Luovuttu yhdests tai Hankittu Hankittu kaasu- tai Asennettu autoon Siirrytty tankkaamaan Annettu aute Kotitaloudessani eiole
useammasta pienempipaastsisempi sahkdauto muuntosarja biopolttoaineita kaytettavaksi tehty yllamainittuja
henkildautosta bensa- tai etanolipolttoaineen tai (bioetanoli, biodiesel tai  yhteiskayttéautona muutoksia
dieselhenkildauton kaasun kaytt6a varten biokaasu)

Kuva 35. Vastausjakauma kysymykseen "Onko kotitaloudessasi toteutettu seuraavia muutoksia kolmen viime vuoden aikana?".
(n=1239)

Vastaajilta kysyttiin my®s halukkuutta toteuttaa mainittuja muutoksia ilmastonmuutoksen takia. 16 % ilmoitti,
ettei olisi valmis toteuttamaan yhtakaan mainituista muutoksista ja 14 % ettei osaa sanoa. Suosituimpia muu-
toksia olivat pienempipééstdisen bensa- tai dieselhenkildauton hankinta (38 %), biopolttoaineiden (bioetanoli,
biodiesel, biokaasu) tankkaamiseen siirtyminen (32 %) ja kaasu- tai sdhkdauton hankkiminen (30 %). Vas-
tausjakaumaa eri muutosten osalta on esitetty tarkemmin alla olevassa kuvassa.
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Kuva 36. Vastausjakauma kysymykseen "Oletko valmis toteuttamaan seuraavia muutoksia 5 vuoden sisélla?". (n = 1 239)

Naiset olivat miehid halukkaampia luopumaan yhdesté tai useammasta henkildautosta, minka liséksi naiset
olivat myos epétietoisempia sen suhteen, olisivatko he valmiita toteuttamaan mainittuja muutoksia. Miehet
olivat naisia innokkaampia hankkimaan kaasu- tai sdhkdauton, asentamaan muuntosarjan tai siirtymaan tank-
kaamaan biopolttoaineita. Toisaalta miehet olivat naisia haluttomampia toteuttamaan yhtédkéaén mainituista
muutoksista. Tarkempaa jakaumaa vastauksissa on esitetty alla olevissa kuvissa.
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Kuva 37. Vastausjakauma kysymykseen "Oletko valmis toteuttamaan seuraavia muutoksia 5 vuoden sisalla?" jaoteltuna miesten ja nais-
ten vastuksiin. (n =1 239)

Vastaajien ika korreloi selkeasti sen kanssa, olisiko vastaaja valmis toteuttamaan mainittuja muutoksia seu-
raavan 5 vuoden aikana: paasaantdisesti nuoremmat olivat halukkaampia muutosten toteuttamiseen kuin
vanhemmat. Ainoastaan yhdesta tai useammasta henkildautosta oltiin vanhimmassa ikaryhméssa (60-vuoti-
aat ja vanhemmat) valmiimpia luopumaan kuin keskimmaisessa ikaryhmassa (30-59-vuotiaat).
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useammasta pienempipaastéisemman sahkoauten muuntesarjan bicpolttozineita kaytettavaksi toteuttamaan
henkildautosta bensa- tai etanolipolttoaineentai  (bioetanoli, biodiesel tai yhteiskdyttéautona  yllamainittuja muutoksia
dieselhenkildauton kaasun kayttsa varten bickaasu)

Kuva 38. Vastausjakauma kysymykseen "Oletko valmis toteuttamaan seuraavia muutoksia 5 vuoden sisélla?" jaoteltuna kolmen ikéryh-
man vastuksiin. (n = 1 239)

Tuloryhmittain vastauksissa korostuvat eniten erot niissd& muutoksissa, jotka ovat kallimpia. Suurimmissa
tuloryhmissa halukkuus sahko- tai kaasuauton hankintaan tai biopolttoaineiden tankkaukseen on suurempaa
kuin pienemmissé tuloryhmissé. Pienemmissé tuloryhmissé korostui myds se, ettei olla valmiita toteuttamaan
mainittuja muutoksia ollenkaan. Tarkempaa jakaumaa tuloryhmittdin on esitetty alla olevassa kuvassa.
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useammasta pienempipaastéisemman sahkéauton muuntosarjan biopolt! kay ik toteuttamaan
henkildautosta bensa- tai etanclipolttoaineentai  (bioetanoli, biodieseltai  yhteiskdyttéautona  ylldmainittuja muutoksia
dieselhenkildauton kaasun kiyttss varten biokaasu)

Kuva 39. Vastausjakauma kysymykseen "Oletko valmis toteuttamaan seuraavia muutoksia 5 vuoden sisélla?" jaoteltuna neljan vuositu-
loluokan vastuksiin. (n = 1 239)

Asuinpaikan tyypin mukaan jaoteltuna vastauksissa ei noussut isoja eroja esille. Halukkuus luopua yhdesta
tai useammasta autosta oli suurinta muualla kuntien taajamissa, mita selittinee kahden auton taloudet, alu-
eella, jossa pyoréaily on mahdollista ja joukkoliikennetta tarjolla. Nailla alueilla oltiin yleisesti halukkaimpia
toteuttamaan edes jokin mainituista muutoksista. Tarkempaa vastausjakaumaa on esitetty alla olevassa ku-
vassa.
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Luopua yhdesta tai Hankkia Hankkia kaasu- tai Asentaa autoon Sirtya tankkaamaan Antaa autosi En ole valmis Enosaasanoa
useammaasta pienempipddstdisemman sahksauton muuntosarjan biopolttoaineita kaytettavaksi toteuttamaan
henkilsautosta bensa- tai etanolipolttoaineentai  (bioetanol|, biodiesel tai yhteiskdyttéautona  yllsmainittuja muutoksia
dieselhenkildauton kaasun kayttéa varten biokaasu)

Kuva 40. Vastausjakauma kysymykseen "Oletko valmis toteuttamaan seuraavia muutoksia 5 vuoden sisalla?" jaoteltuna kolmen asuin-
paikan tyypin mukaan. (n = 1 239)

Henkilbautojen maara vastaajien kotitalouksissa korreloi jonkun verran haluttujen muutosten kanssa. Mita
enemman autoja kotitaloudessa, sen valmiimpia niisté oltiin luopumaan, toisaalta mitd vahemman autoja ko-
titaloudessa, sen halukkaampia oltiin hankkimaan kaasu- tai sdhkbéauto. Tarkempaa jakaumaa vastauksista
on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Luopua yhdests tai Hankkia Hankkia kaasu- tai Asentaa autoon Siirtyd tankkaamaan Antaa autosi En ole valmis En osaa sanoa
useammasta pienempipaastisernman sahkoauton muuntosarjan biopolttoaineita kaytettavaksi toteuttamaan
henkilsautosta bensa- tai etanclipalttoaineentai  (bioetanoli, biedieseltai  yhteiskdyttdautona  ylldmainittuja muutoksia
dieselhenkildauton kaasun kayttéa varten bickaasu)

Kuva 41. Vastausjakauma kysymykseen "Oletko valmis toteuttamaan seuraavia muutoksia 5 vuoden sisalla?" jaoteltuna henkildautojen
lukumaéaran mukaan vastaajien kotitalouksissa. (n = 1 239)

Suurimpia syité sille, ettei vastaaja ollut valmis toteuttamaan ehdotettuja toimenpiteitd, olivat taloudelliset syyt
seka se, ettei ilmastonmuutoksen torjumista koettu tarpeelliseksi. Tarkempaa jakaumaa eri syille on esitetty
alla olevassa kuvassa (n = 197). Muissa syissa korostuivat oman henkildautoilun vahaisyys seka vastaukset,
jotka olivat tulkittavissa kuuluvaksi vaihtoehtoon "En koe tarpeelliseksi torjua ilmastonmuutosta”. Pienen
otoskoon takia sosioekonomisten tekijdiden vaikutuksia vastauksiin ei tarkasteltu.
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Kuva 42. Vastausjakauma kysymykseen " Jos et ole valmis tekemaén edellisessé kysymyksessa mainittuja muutoksia, misté se joh-
tuu?". (n = 197)
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4.5 Suhtautuminen lentamisen vahentamiseen

Lentamisen vahentamisesta kysyttiin kaikilta muilta vastaajilta, paitsi niilta, jotka ilmoittivat, etteivat he lenna
ollenkaan. Osioon vastanneiden kokonaismaara oli 979 eli 69 % kaikista vastanneista.

66 % vastanneista ei ole vahentanyt lentamistaan ilmastonmuutoksen takia. Toisin kuin henkildautoilun
osalta, naisten ja miesten vélinen ero ei ole kovin suuri. Ikaryhmittéin 60-vuotiaat ja vanhemmat olivat keski-
maarin vahenténeet lentdmista muihin ik&ryhmiin verrattuna. Tuloluokittain tarkasteltuna pienemmissa tulo-
luokissa lentamista oli véhennetty hieman enemman. Asuinpaikan tyypilla ei juuri ollut vaikutusta. Verrattuna
moniin kyselyn muihin kysymyksiin, tdhan kysymykseen "En osaa sanoa" -vastausten maara oli korkeahko.
Tarkempaa vastausjakauma on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 43. Vastausjakaumat kysymykseen "Oletko vahentényt lentamista ilmastonmuutoksen takia?". (n = 979)

Niilta, jotka olivat véhenténeet lentdmista (n = 278), kysyttiin, miten he olivat liikkuneet sen sijaan. Vastaajien
oli mahdollista valita useampi vaihtoehto. 78 % vastaajista oli jattdnyt matkan tekematta. Junalla oli matkus-
tanut 58 %. Henkildautolla, linja-autolla ja yhdistelemalla useita kulkutapoja oli matkustanut jokaisella erik-
seen 14 % vastaajista. Tarkempaa jakaumaa siitd, miten vastaajat olivat likkuneet lentdmisen sijaan, on
esitetty alla olevassa kuvassa. Pienen otoskoon vuoksi tarkempaa taustatarkastelua ei ole tehty.
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Kuva 44. . Vastausjakauma kysymykseen "Jos olet vahentényt lentamisté, miten olet liikkunut sen sijaan?". (n = 278)

Noin puolet vastaajista haluaisi vahentaa lentamista ilmastonmuutoksen takia jonkin verran tai merkittavasti.
Miehet olivat jonkin verran haluttomampia vahentamaéan lentamista kuin naiset, mutta erot eivét ole yhta mer-
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kittavia kuin henkildéautoiluun liittyvissa vastaavissa kysymyksissa. Ikaryhmittdin on havaittavissa pienta suun-
taa sille, ettd vanhemmat ja nuoremmat ikéluokat olisivat hieman halukkaampia vahentamaan lentamistaan
kuin keski-ikaiset. Vastaavasti tuloryhmittain pienimmassa ryhmassa (alle 20 000 € vuodessa) seka suurim-
massa ryhmassa (yli 60 000 € vuodessa) halukkuus on hieman suurempaa kuin naiden valiin jaavissa ryh-
missa. Asuinpaikan tyypin vaikutus on vahainen: taajaman ulkopuolella asuvien halukkuus on hieman pie-
nempaa kuin taajamassa asuvien. Tarkempaa jakaumaa on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 45. Vastausjakaumat kysymykseen "Haluaisitko véhentaa lentamista iimastonmuutoksen takia?". (n = 979)

Niilta, jotka ilmoittivat haluavansa vahentaa lentamista ilmastonmuutoksen takia merkittavasti tai jonkin verran
(n = 503), kysyttiin, miten he haluaisivat sen sijaan liikkkua. Vastaajien oli mahdollista valita useampi vaihto-
ehto. Kaksi kolmesta haluaisi matkustaa junalla ja I&hes puolet olisi valmis jattamaan matkan tekeméatta. 28
% haluaisi matkustaa laivalla, 19 % linja-autolla ja 17 % henkildautolla. Naista laivalla ja henkildautolla mat-
kustaminen eivat ole ilmaston kannalta suositeltavia vaihtoehtoja. 41 % haluaisi hyddyntaa matkaketjuja len-
tomatkan korvaamisessa. Tarkempaa jakaumaa on esitetty alla olevassa kuvassa.
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a 28% )
17% 19 %
I
Jattdd matka  Henkildautolla Junalla Laivalla Linja-autolla  Yhdistelemalla Muu
kokonaan useita
tekemattd kulkutapoja

Kuva 46. Vastausjakauma kysymykseen "Jos haluaisit vahentéa lentdmisté, miten haluaisit likkua sen sijaan?". (n = 503)

Niilta, jotka eivat halunneet vahentaa lentamista tai halusivat vain hyvin vahan (n = 417), kysyttiin syita. Vas-
taajien oli mahdollista valita useampi vaihtoehto. Vaihtoehtoina olivat: lentdmiselle ei ole vaihtoehtoja enka
halua jattaa matkaa tekematta, lentaéminen on minulle mukavin tapa matkustaa, en koe lentamisellani olevan
merkitysta ilmastonmuutoksen kannalta ja en koe tarpeelliseksi torjua ilmastonmuutosta. Vastausjakaumaa
on esitetty alla olevassa kuvassa. Muissa syissé nousi esille vastaajan tekemien lentomatkojen vahaisyys.

38



58 %

35%
19 %
I L
Lentdmiselle eiole  Lentdminen on minulle Enkoe lentdmiselldni  En koe tarpeelliseksi Muu syy
vaihtoehtoja enka mukavin tapa olevan merkitysta torjua
halua jattad matkaa matkustaa ilmastonmuutoksen ilmastonmuutosta
tekematta kannalta

Kuva 47. Vastausjakauma kysymykseen "Jos et halua vahentaa lentdmista, mista se johtuu?". (n = 417)

1%

En osaa sanoa
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4.6 Yhteenveto kyselytuloksista henkildautoilun nakékulmasta

limastonmuutos huolettaa itdsuomalaisia tehdyn kyselytutkimuksen perusteella, silla 1ahes 80 % vastaajista
oli siitd huolissaan. Enemmistd vastaajista (68 %) piti henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupéaastojen va-
hentamisté tarke&na tai erittain tarkedna, mutta yksikaan merkittdvampi muutos (henkildautoilun merkittéava
vahentaminen, sahko- tai kaasuauton hankinta, biopolttoaineisiin siirtyminen) ei yksindéan ollut sellainen,
jonka yli puolet henkildautoilevista vastaajista olisi valmis toteuttamaan. Suurin osa vastaajista oli kuitenkin
valmis toteuttamaan edes jotain muutoksia. Suosituimpia muutoksia kyselytutkimuksen perusteella olivat va-
henta& henkildautoilua edes jonkin verran (60 %), hankkia pienempipéastdinen bensa- tai dieselauto (38 %),
siirtyd tankkaamaan biopolttoaineita (32 %) ja hankkia séahko- tai kaasuauto (30%).

Kyselytuloksissa korostuivat sukupuolten véliset erot: naiset olivat enemman huolissaan ilmastonmuutok-
sesta, pitivat seka henkildautoliikenteen etta lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista tarke-
ampana kuin miehet ja olivat halukkaampia vahentdamaan omaa autoiluaan. Miehet taas olivat naisia haluk-
kaampia toteuttamaan teknisempid muutoksia omaan autoiluunsa, esimerkiksi hankkimaan séhko- tai kaa-
suauton tai siirtymalla biopolttoaineisiin.

Ikaryhmittain tuloksissa oli ndhtavissa pienta korrelaatiota sen suhteen, ettd nuoremmat (alle 30-vuotiaat) ja
vanhemmat (60-vuotiaat ja vanhemmat) olivat enemman huolissaan seka pitivat paastovahennyksia tarke-
ampina kuin keski-ikaiset (30-59-vuotiaat). Kuitenkin toimenpiteiden osalta vanhemmat ikaryhmét olivat ha-
luttomampia toteuttamaan muutoksia kuin nuoremmat ja keski-ikéiset. Poikkeuksen muodosti ainoastaan yh-
desta tai useammasta henkildautosta luopuminen, minké osalta vanhemmat olivat mydtamielisempid. Tama
on osittain luonnollista, silla ajokortista luopuminen jalkeen on luontaista luopua myds autosta. Lisaksi use-
ampi vanhempi vastaaja on voinut mieltdd nykyisen autonsa viimeisekseen, jolloin uuden ilmastoystavalli-
semman auton hankinta ei tunnu mielekkaalta.

Tuloryhmittéin tuloksissa oli havaittavissa samanlaista pienta kaareutumista kuin ik&ryhmittéin. Pienituloiset
(alle 20 000 € vuodessa) seka suurituloiset (60 000 € vuodessa tai enemman) olivat enemman huolissaan ja
pitivat paastovahennyksia tarkedmpina kuin keskituloiset (20 000-59 999 € vuodessa). Tuloryhmat korreloi-
vat myds sen suhteen, miten kallis kyselyssa ehdotettu toimenpide on. Esimerkiksi vastaajat olivat valmiimpia
sahko- tai kaasuauton, mitd suuremmat vuositulot heilla oli. Taméa on luonnollista, mutta myds positiivista,
etté ne, joilla on taloudellinen mahdollisuus hankkia uusi auto, ovat siitd my®s kiinnostuneita.

Asenne-erot asuinpaikan tyypin (kunnan keskusta-alue, muu kunnan taajama, taajama-alueen ulkopuoli)
mukaan syntyivat pienissa maarin taajama-alueen ja haja-asutusalueen vdlille. Haja-asutusalueella oltiin hie-
man vahemman huolissaan ilmastonmuutoksesta, pidettiin vihemman tarkeana paastdjen vahennysta eika
oltu yhté valmiita vahentdmaan henkildautoilua. Tama on aivan luonnollista, silld haja-asutusalueella on va-
hemman mahdollisuuksia muuhun liikkumiseen.

Eri sosioekonomisia taustamuuttujia tarkastellessa voidaan todeta, etté ainoastaan sukupuoli selittdé eroja
asenteissa ilmastonmuutokseen, paastévahennysten tarkeyteen sekd oman henkildautoilun paastojen va-
hentédmiseen tilastollisesti merkittavalla tasolla. Muiden taustamuuttujien osalta erot ovat pienia eivatka yhta
systemaattisia kuin sukupuolten valiset erot. Tasta voidaan paatella, etta itdsuomalaisten suhtautuminen il-
mastoon ja ymparistoon on syvemmalla oleva arvo, joka ei merkittéavasti korreloi ian, tulotason tai asuinpaikan
tyypin kanssa.

Halua muuttaa omaa lilkkkumista |6ytyy enemmistolta itdsuomalaisista, mutta ei kaikilta. Henkildautoiluaan ei

juurikaan ole valmis vahentamaan 38 % ja kyselyssa esitettyja muita muutoksia ei olisi valmis toteuttamaan
yhtédkaan 16 %. Niiltékin, joista halua l6ytyy, suurin osa ei ole valmis radikaaleihin muutoksiin.
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5. Johtopaatokset

Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoja tulee vahentéaa 50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005
tasoon verrattuna. 51 % kotimaan lilkkenteen kasvihuonekaasupééstoista syntyy henkildautoliikenteesta (noin
6 miljoonaa tonnia). Vastaava osuus Itd-Suomessa on 52 % ja noin 680 000 tonnia. Jos oletetaan, etta koti-
maan likkenteen paastovahennystavoite jaetaan tasan kaikkien liikennevalineiden kesken, tarkoittaisi se koko
Suomen osalta, ettd henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupaéastojen tulisi vahentya noin 3 miljoonaa tonnia
ja Itd-Suomen osalta noin 340 000 tonnia. Kyselytulosten perusteella henkildauton kasvihuonekaasupéaésto-
jen vahentamista piti tarkeéna tai erittain tarkeana 68 % vastaajista, mika on kohtalainen lahtdkohta tavoitella
paastovahennyksia. Selkean yleisen hyvaksynnan kannalta osuus voisi olla korkeampikin.

Jos henkildautokannan uusiutuminen jatkuu samansuuntaisena kuin viime vuosina, "luontainen” uudistu-
minen vahentaa henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupéastoja karkeasti arvioiden noin 20 % vuoteen 2030
mennessa. Talldin ensirekisterdityjen henkildautojen keskimaaradiset kasvihuonekaasupaastét ovat EU:n
maadritysten mukaisesti 95 g/km vuodesta 2021 alkaen, mika tarkoittaa karkeasti, ettd 10—20 % ensirekiste-
roidyistd autoista on nolla- tai vahapaastoisia autoja (noin 12 000-24 000 henkildautoa Suomessa,
900-1 800 henkilbautoa Itd-Suomessa). Kyselytulosten perusteella reilu neljnnes vastaajista olisi valmis
hankkimaan séhko- tai kaasuauton seuraavan 5 vuoden kuluessa, joten teoreettisia mahdollisuuksia tavoit-
teen saavuttamiselle on olemassa. Kyselytulosten perusteella vaikuttaa kuitenkin epatodennakoiseltd, etta
Itd-Suomessa nolla- ja vahépéaastdisten autojen maara olisi tatéd suurempi vuonna 2030. Liséksi tulee muis-
taa, ettd sdhkoautoja ei valttamatta ole markkinoilla myynnissa rajattomasti ja ettd valmius kyselytutkimuk-
sessa sahko- tai kaasuauton hankintaan ei tarkoita hankintapaatosta.

Kaupungistumiskehityksen jatkuessa nykyisellaan, Itd-Suomen alueella saavutetaan todennéakoisesti va-
estdn vahentymisen seka alueen kaupunkeihin keskittymisen seurauksena reilun 20 000 tonnin vahenema.
Kaupungistumisesta puhuttaessa on hyva muistaa rakentamisen aiheuttamat kasvihuonekaasupaastot, jol-
loin liikennesektorilla saatava vahenema voi syéda kaiken hyodyn tai jopa enemman rakennussektorilla. Li-
séksi harveneva véesto voi vahentéaa palveluja entisestaan, mika lisda kaupunkiseutujen ulkopuolella asuvien
etdisyyksia ja taten kaytannoéssa henkildautokilometreja.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen potentiaali [tA&-Suomessakin on valtava, silla yli puolet kaikista itdsuoma-
laisten tekemista matkoista on alle 5 kilometrin pituisia, mutta kaytetyin kulkumuoto néilla matkoilla on henki-
I6auto. Kyselytulosten perusteella Itd-Suomesta 16ytyy halukkuutta véhentaé autolla likkumista edes jonkin
verran (60 %) ja polkupydra nousi suosituimmaksi korvaavaksi likennevalineeksi (63 %). Kéavelya ja pyorailya
tulisi edistaa erityisesti niiden terveyshyotyjen vuoksi, silla ilmastotavoitteiden saavuttamisessa niiden rooli
on suhteellisen pieni: alle 5 km pituisilla matkoilla henkilbautojen kasvihuonekaasupaéastoista syntyy vain 8
%. Kyselytulosten perusteella séhkopyodraa olisi valmis kayttamaan henkildauton sijaan yli neljannes niista,
joilla olisi halukkuutta véahentaa henkildautoilua. S&hkdpyorad on miellyttivampaé kayttdd myos pidemmilla
matkoilla, joten sen yleistyminen nostaisi pyorailyn edistamisen potentiaalia jonkin verran myds yli 5 km pitui-
silla matkoilla. Tastékin huolimatta realistisena kavelyn ja pyorailyn lisdantymisen vaikutuksena voidaan pitaa
Itd&-Suomessa muutamia prosenttiyksikkoja, mika tarkoittaisi karkeasti noin 10 000—20 000 tonnia. Kyselytut-
kimuksen tulokset tukevat sita, ettd tama tavoite on saavutettavissa, mutta sen eteen tulee tehda systemaat-
tista ja johdonmukaista tyota.

Itd&-Suomessa joukkoliikenteen kehittaminen on haastavaa kaupunkialueita ja pitkinmatkaista, maakunta-
ja seutukeskusten vélista joukkoliikennettéd lukuun ottamatta. Kuitenkin kaupunkiseutujen joukkoliikenteen
onnistunut kehitys Itd-Suomen isoimmilla kaupunkiseuduilla viime vuosina osoittaa, etta potentiaalia on ja
matkustajamaaria on mahdollista kasvattaa. Valitettavan usein joukkoliikenteen uudet kayttajat kuitenkin siir-
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tyvat kavelysta tai pyorailysta seka toisin pain. Kaupunkialueilla vaeston ikdantyminen luonnostaan lisaa jouk-
koliikenteen houkuttelevuutta, mutta voi edellyttda raataloidympaa palvelua (ovelta-ovelle matalalattiaisella
kalustolla). Suurinta joukkoliikenteen potentiaali on kaupunkialueiden sisaisilla sekd maakunta- ja seutukes-
kusten valisilla ty6-, asiointi- ja ostosmatkoilla. Kyselytutkimuksen mukaan niista, jotka olivat valmiita vahen-
tamaan henkildautoiluaan edes jonkin verran, 58 % voisi korvata matkojaan linja-autolla ja 47 % junalla. Kar-
keasti arvioiden joukkoliikenteeseen siirtymisen kasvihuonekaasupaastdvéahennys voisi olla I1td-Suomessa
samaa luokkaa kuin kavelyyn ja pyorailyyn siirtymisen, mutta sekaan ei tapahdu ilman tavoitteellista kehitta-
mista ja siihen osoitettua rahoitusta.

Loput paastévahennystavoitteesta, joka Itd-Suomen osalta tarkoittaa vahintaan 150 000 tonnia, tulisi kdytéan-
ndssa saavuttaa biopolttoaineilla tai synteettisilla polttoaineilla. Tama tarkoittaisi karkeasti, ettd 20—30 %
bensiini- ja dieselhenkildautoista tulisi vuonna 2030 kayttéda vain biopolttoaineita joko suoraan tai jalkiasen-
nettujen muuntosarjojen avulla. Itd-Suomen osalta tdma tarkoittaisi merkittdvad panostamista jakeluinfra-
struktuuriin. Liséksi biopolttoaineiden tulisi olla samanhintaisia tai halvempia, jotta kulutus siirtyisi niihin fos-
siilisista polttoaineista. Biopolttoaineita ei kuitenkaan tdman hetkisen tiedon valossa voida pitd& lopullisen
ratkaisuna koko henkiléautokannalle, sille niihin liittyy riittdvyysongelmaa, erityisesti, koska biopolttoaineille
ennustetaan suurta kysyntdd myds raskaassa tieliikenteessa, meriliikenteessa ja lentoliikenteessa. Tulee
my6s muistaa niiden vaikutus maankayttdsektoriin ja sen linkittyminen taakanjakosektorin tavoitteisiin: lisdan-
tyvat hakkuut voivat johtaa suurempiin paastévahennystarpeisiin taakanjakosektorille (kotimaan lilkkenne on
taakanjakosektorin suurin toimiala). Sen sijaan synteettisiin polttoaineisiin ei liity tallaista ongelmaa.

Jos Itd-Suomessa ei pystyta hydodyntdméaan vuonna 2030 synteettisida polttoaineita tai biopolttoaineita ole-
massa olevassa henkildautokannassa (mm. muuntosarjoin), vaikuttaa 50 % kasvihuonekaasupaastotavoit-
teen saavuttaminen epéatodennakdiseltd. Myos "luontaisen™” uudistuminen tuomat paastévahennykset ovat
riippuvaisia autokannan séhkoistymisen nopeudesta. Taman lisaksi kavelyn ja pyorailyn edistaminen edellyt-
tad systemaattisen liikkumisen ohjauksen seka infrastruktuurin parantamisen jatkamista. Myos joukkoliiken-
teen osalta edellytetdan riittavaa rahoitustasoa kehittamiselle seka pitkdnmatkaisessa liikkenteessa raideyh-
teyksiin panostamista. Kyselytutkimuksen perusteella itdisuomalaisten asenteet tukevat liikenteen paastéjen
vahentamisen tavoittelemista, mutta myos vastustusta asialle I16ytyy. Haastavampaa on liikkumis- ja kulutus-
kayttaytymisen ohjaaminen. Vaikka suurin osa vastaajista oli valmis toteuttamaan joitakin muutoksia, alle
kolmannes oli valmis toteuttamaan merkittdvid muutoksia. Suurimpana esteend nahtiin taloudelliset syyt,
mika tarkoittaa, etta tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittaisiinkin erittéin todennakdoisesti merkittavia taloudel-
lisia ohjauskeinoja, jotta autokanta uudistuu tarvittavaan suuntaan tarvittavalla nopeudella.
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Liitteet

Liite 1. Liikkumisen ilmastotalkoot -kysely

Liikkumisen ilmastotalkoot Itd&-Suomessa - vastaa kyselyyn ja voita Jopo!

Miten ilmastotalkoot vaikuttavat likkumiseen It&-Suomessa - vai vaikuttavatko? Kerro meille mité sina ajatte-
let iimastonmuutoksesta ja tarpeesta vahentaa liikkumisesi kasvihuonekaasupaastoja. Samalla olet mukana
vaikuttamassa, miten Itd-Suomessa suunnataan liikennejarjestelman kehittdmisen toimenpiteitéd ja vaikute-
taan kansallisen tason paatdksentekoon.

Kyselyyn vastaaminen kestaa arviolta 5-10 minuuttia. Kyselyn toteuttaa Pohjois-Savon ELY-keskus yhdessa
Etela-Savon maakuntaliiton, Pohjois-Karjalan maakuntaliiton ja Pohjois-Savon liiton kanssa. Liséatietoja kyse-
lysta antaa liikennejarjestelmaasiantuntija Katja Kaartinen, Pohjois-Savon ELY-keskus (etu.suku@ely-kes-

kus.fi).

Kaikkien vastanneiden kesken arvotaan yksi Jopo-merkkinen polkupyora.

A. Taustatiedot

1. k&

[]alle 18 vuotta [118-29 vuotta [130-39 vuotta [140-49 vuotta
[ 150-59 vuotta [ ]160-64 vuotta []165-75 vuotta [1yli 75 vuotta
2. Sukupuoli

[1mies [ 1 nainen [1muu

3. Asuinpaikkakunta
*valittavana kaikki It&-Suomen kunnat* + jokin muu

4. Asuinpaikan tyyppi
[ 1 kunnan keskusta-alue [ 1 muualla kunnan taajamassa [ ] taajaman ulkopuolella

5. Elamantilanne (valitse sinua parhaiten kuvaava)
[ ] Elakelédinen [ 1 Opiskelija [ 1 Koululainen
[ ] Tybssakayva [ 1 Lapsen kanssa kotona []1Tyoton [ 1 Muu, mika?

6. Kotitaloutesi vuositulot ennen veroja?

[1alle 10 000 € [110000 - 19999 € [120 000 -29 999 €
[130 000 - 39999 € [140000 - 49 999 € [150 000 - 59 999 €
[160 000 - 69 999 € [170000 € -79999 € [180000 € -89 999 €
[190 000 - 99 999 € [1100 000 € tai enemman [1en osaa sanoa

7. Kuinka monta aikuista asuu kotitaloudessasi (itsesi mukaan lukien)?
[1Eiyhtdan  [] Yksi [ 1 Kaksi [ ] Kolme tai enemman

8. Montako henkildautoa kotitaloudessasi on?
[1Eiyhtdan  [] Yksi [ 1 Kaksi [ ] Kolme tai enemman

— ei yhtaan piilottaa kysymyksen 9 seka osion C
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9. Kuinka paljon sinulle kertyy vuodessa ajokilometreja kotitaloutesi henkildauto(i)lla?

[ ] Ei yhtdan []alle 10 000 km [110000 - 19 999 km
[12000 - 29 999 km [130000 - 39 999 km [140 000 - 49 999 km
[150 000 tai enemman []1en osaa sanoa

— ei yhtaan piilottaa osion C

10. Kuinka usein matkustat lentokoneella menopaluu-matkan keskimaarin?

[1En ollenkaan [13-5 vuoden vélein [ 1 Joka toinen vuosi
[11-2 kertaa vuodessa [ 13-4 kertaa vuodessa [ 1 Joka toinen kuukausi
[ 1 Kerran kuukaudessa tai useammin

— En ollenkaan piilottaa osion D

B. Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisen téarkeys

11. Oletko huolissasi ilmastonmuutoksesta?
[1Kylla [1En [1En osaa sanoa

12. Kuinka tarkeda henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupaasttjen vahentaminen mielestasi on?
[] Erittain tarkeda

[1Tarkeaa

[ 1 Vain vahan tarkeaa

[1Ei ollenkaan tarke&a

[1En osaa sanoa

13. Kuinka tarkeaa lentoliikenteen kasvihuonekaasupéaastojen vahentaminen mielestéasi on?
[] Erittain tarkeda

[1Tarkeaa

[ 1 Vain vahan tarkeaa

[1Ei ollenkaan tarke&a

[1En osaa sanoa

C. Henkildautoilun kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen

14. Oletko vahentanyt henkildautolla likkumista ilmastonmuutoksen takia?
[ 1 Kylla, merkittavasti [ 1Kyll&, jonkin verran [ 1 En ollenkaan tai vain hyvin vahan
[1En osaa sanoa

— En ja En osaa sanoa -vastauksista kysymys 15 menee piiloon

15. Jos olet vahentanyt henkildautoilua, miten olet liikkunut sen sijaan? (voit valita useamman vaihtoehdon)
[ 1 Kavellen

[ 1 Pyoralla

[ 1 Sahkodpyoralla

[ 1 Joukkoliikenteella (linja-auto)

[1Junalla

[ 1 Kimppakyydilla

[ 1 Yhteiskayttbautolla

[1Muu, mika?

[ ] Olen jattanyt matkan kokoaan tekematta

16. Onko kotitaloudessasi toteutettu seuraavia muutoksista kolmen viime vuoden aikana? Valitse kaikki to-
teutetut vaihtoehdot.

[ 1 Luovuttu yhdesta tai useammasta henkildautosta

[ 1 Hankittu pienipaéastéisempi bensa- tai dieselhenkiléauton

[ 1 Hankittu kaasu- tai séhkbauto
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[ 1 Asennettu autoon muuntosarja etanolipolttoaineen tai kaasun kayttoa varten
[ ] Siirrytty tankkaamaan biopolttoaineita (bioetanoli, biodiesel tai biokaasu)

[ 1 Annettu auto kaytettéavaksi yhteiskayttbautona

[ ] Kotitaloudessani ei ole tehty yllamainittuja muutoksia

17. Haluaisitko vahentéaéa henkildautolla liikkumista ilmastonmuutoksen takia?
[ 1 Kylla, merkittavasti [ 1 Kyll&, jonkin verran [1En ollenkaan tai vain hyvin véahan
[1En osaa sanoa

— Kylla-vastauksista nakyviin tulee kysymys 18, Ei-vastauksesta kysymys 19, En osaa sanoa -vastauksista
ei kumpikaan.

18. Jos haluaisit véahentaa henkildautolla likkumista, miten haluaisit liikkua sen sijaan? (voit valita useamman
vaihtoehdon)

[ 1 Kavellen

[]1Pyoralla

[ ] Sahkopyoralla

[ 1 Joukkoliikenteella (linja-auto)

[1Junalla

[ 1 Kimppakyydilla

[ 1 Yhteiskayttbautolla

[1Muu, mika?

[ 1 Jattda matkan kokonaan tekematta

19. Jos et halua vahentaa henkildautolla liikkumista, mista se johtuu? (voit valita useamman vaihtoehdon)
[ 1 Henkil6autoni tuottaa hyvin vahan tai ei ollenkaan kasvihuonekaasupaastoja

[ 1 Matkojani ei ole mahdollista tehda muuten kuin henkildautolla

[ ] Liikkumiseen kaytettava aika lisaantyisi

[ ] Liikkumisen mukavuus alenisi

[ ] Terveydelliset syyt

[ 1 En koe henkildautoiluni vahentamisella olevan merkitysta ilmastonmuutoksen torjunnassa

[ 1 En koe tarpeelliseksi torjua ilmastonmuutosta

[1Muu syy, mika?

[1En osaa sanoa

20. Oletko valmis tekemaan seuraavia muutoksista 5 vuoden sisalla? Valitse kaikki vaihtoehdot, joita haluaisit
toteuttaa.

[ 1 Luopua yhdesta tai useammasta henkildautosta

[ 1 Hankkia pienempipéaéastdisemman bensa- tai dieselhenkildauton

[ ] Hankkia kaasu- tai sahkdauton

[ 1 Asentaa autoon muuntosarjan etanolipolttoaineen tai kaasun kayttéa varten

[] Siirtya tankkaamaan biopolttoaineita (bioetanoli, biodiesel tai biokaasu)

[ 1 Antaa autosi kaytettavaksi yhteiskayttdautona

[ 1 En ole valmis tekemaan yllamainittuja muutoksia

— En ole valmis -vastauksesta kysymys 21 tulee nakyviin

21. Jos et ole valmis tekemaan edellisessa kysymyksessa mainittuja muutoksia, mista se johtuu? (voit valita
useamman vaihtoehdon)

[ ] Taloudelliset syyt

[ 1 Minulla ei ole riittavasti tietoa eri vaihtoehdoista

[ 1 En koe valinnoillani olevan merkitysta ilmastonmuutoksen torjunnassa

[ 1 En koe tarpeelliseksi torjua ilmastonmuutosta

[1Muu syy, mika?

[1En osaa sanoa
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D. Lentdmisen kasvihuonekaasupdaastojen vahentaminen

22. Oletko vahentéanyt lentamista ilmastonmuutoksen takia?
[ 1 Kylla, merkittavasti [ 1 Kyll&, jonkin verran [1En ollenkaan tai vain hyvin vahan
[1En osaa sanoa

— Ei- ja En osaa sanoa -vastaukset piilottavat kysymyksen 23

23. Jos olet vahentanyt lentéamistd, miten olet liikkunut sen sijaan? (voit valita useamman vaihtoehdon)
[ ] Olen jattanyt matkan kokoaan tekematta

[ 1 Henkilbautolla

[1Junalla

[] Laivalla

[ ] Linja-autolla

[ 1 Yhdistelemalla useita kulkutapoja

[ 1 Muu, mika?

24. Haluaisitko vahentéaa lentéamisté ilmastonmuutoksen takia?
[ 1 Kylla, merkittavasti [ 1Kyll&, jonkin verran [1En ollenkaan tai vain hyvin vahan
[1En osaa sanoa

— Kylla -vastauksista tulee nakyviin kysymys 25 ja ei-vastauksesta kysymys 26, en osaa sanoa -vastauksista
ei kumpikaan.

25. Jos haluaisit vahentaa lentamista, miten haluaisit likkua sen sijaan? (voit valita useamman vaihtoehdon)
[ ] Jattaa matka kokoaan tekeméatta

[ 1 Henkilbautolla

[1Junalla

[] Laivalla

[ ] Linja-autolla

[ 1 Yhdistelemalla useita kulkutapoja

[ 1 Muu, mika?

26. Jos et halua vahentaa lentamista, mista se johtuu? (voit valita useamman vaihtoehdon)
[ 1 Lentamiselle ei ole vaihtoehtoja enka halua jattda matkaa tekematta

[ 1 Lentdminen on minulle mukavin tapa matkustaa

[ 1 En koe lentamisellani olevan merkitysta ilmastonmuutoksen kannalta

[ 1 En koe tarpeelliseksi torjua ilmastonmuutosta

[1Muu syy, mika?

[1En osaa sanoa

E. Sana on vapaa
27. Jos sinulla on yleisia kommentteja liikkumisen kasvihuonekaasupéastoéihin ja ilmastotalkoisiin liittyen, voit
saattaa ne kyselyn tekijoiden tietoon kirjoittamalla ne tahan:

Kiitos vastauksestasi! Kyselyn tuloksia hyodynnetéén Itd-Suomen lilkkennejarjestelméatydssa.
Jos haluat osallistua arvontaan, jata alle sahkopostiosoite:

sahkopostiosoite:

Sahkopostiosoitetta kaytetdan vain voittajan yhteydenottoon. Kaikki sahkdpostiosoitteet poistetaan heti kun
voittajaan on saatu yhteys tai viimeistaan 31.10.2019.

46



KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Raportteja 39/2019

Vastuualue

Liikenne ja infrastruktuuri

Tekijat
Katja Kaartinen

Julkaisuaika

Syyskuu 2019

Kustantaja | Julkaisija

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hankkeen rahoittaja | toimeksiantaja

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Julkaisun nimi

Liikkumisen ilmastotavoitteiden saavuttaminen lta-Suomessa

Tiivistelma

Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéaastoja tulee vahentad 50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna. 51 %
kotimaan lilkkenteen kasvihuonekaasupaastoista syntyy henkildautoliikenteesta (noin 6 miljoonaa tonnia), mika tarkoittaa, etta tavoittei-
den saavuttaminen edellyttéa seka henkildauton liikennesuoritteen pienentymista etta fossiilisten polttoaineiden merkittavaa vahene-
maa henkildautojen kayttévoimana. Tama edellyttdd ennen kaikkea muutoksia ihmisten liikkumisessa ja halukkuutta siirtya ilmastoys-

tavallisempiin kayttévoimiin.

Tassa raportissa on esitetty keinoja saavuttaa 50 % paastdvahenema seka kevaalla 2019 Itd-Suomen alueella toteutetun kyselytutki-
muksen tuloksia, jotka osoittavat, ettéd haaste on suuri. Kyselyyn vastanneet ovat paasaantdisesti huolissaan ilmastonmuutoksesta ja
pitavat kasvihuonekaasupaastéjen vahentamista seka henkildautoliikenteesta etta lentoliikenteestéa tarkeand, mutta alle kolmannes
vastaajista oli valmis tekemaan merkittéavia muutoksia (henkildautoilun merkittava vahentéminen, kaasu- tai sahkdauton hankinta tai
biopolttoaineisiin siirtyminen) seuraavan 5 vuoden aikana. Valmiutta pienempiin muutoksiin kyselyyn vastanneilla kuitenkin on.

Asiasanat (YSA:n mukaan)

Liikenne, paastot, henkildautot, fossiiliset polttoaineet

ISBN (painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-810-9 2242-2846 2242-2846 2242-2854

WwWw URN Kieli Sivumaéaara

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-810-9 Suomi 52

Kustannuspaikka ja aika

13.9.2019 Kuopio




RAPORTTEJA 39| 2019
LIIKKUMISEN ILMASTOTAVOITTEIDEN SAAVUTTAMINEN ITA-SUOMESSA

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus

ISBN 978-952-314-810-9 (PDF)
ISSN-L 2242-2846

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)
URN:ISBN:978-952-314-810-9

www.doria.fi/ely-keskus




	39 2019 raportteja_kannet
	LIIKKUMISEN_ILMASTOTAVOITTEIDEN_SAAVUTTAMINEN_muok
	Esipuhe
	1. Kasvihuonekaasupäästöt
	1.1 Kasvihuonekaasupäästöjen yleiskuva - Suomi osana Eurooppaa
	1.2 Kasvihuonekaasupäästöt Suomessa - kotimaan liikenne noin viidennes
	1.3 Hiilinielut - pienentyminen voi tuoda lisäpaineita liikenteen päästövähennyksille
	1.4 Liikenteen kasvihuonekaasupäästöt Suomessa - tieliikenne on suurin päästölähde
	1.5 Kasvihuonekaasupäästöt Itä-Suomessa - maakuntien välillä ei merkittäviä eroja

	2. Liikenteen kasvihuonekaasupäästöjen vähentämiseen
	2.1 Sovitut tavoitteet ja vastuutahot - kotimaan liikenne kansallisessa keskiössä
	2.2 Keinoja kotimaan liikenteen kasvihuonekaasujen vähentämiseen - tieliikenne keskiössä
	2.3 Henkilöautoilun kasvihuonekaasupäästöjen vähentäminen - käyttövoimat keskiössä

	3. Liikkuminen Itä-Suomessa
	3.1 Aluerakenne Itä-Suomessa - liikkumisen mahdollisuudet ovat erilaiset
	3.2 Liikkumisen nykytila Itä-Suomessa - henkilöauto merkittävin

	4. Liikkumisen ilmastotalkoot -kyselyn tulokset
	4.1 Perustiedot kyselystä ja vastaajista
	4.2 Huoli ilmastonmuutoksesta sekä päästövähennysten tarpeellisuus
	4.3 Suhtautuminen henkilöautoilun vähentämiseen
	4.4 Suhtautuminen muihin henkilöautoilun päästövähennyskeinoihin
	4.5 Suhtautuminen lentämisen vähentämiseen
	4.6 Yhteenveto kyselytuloksista henkilöautoilun näkökulmasta

	5. Johtopäätökset
	Liitteet
	Liite 1. Liikkumisen ilmastotalkoot -kysely



